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REGULAMENTO (UE) 2023/1804 DO PARLAMENTO
EUROPEU E DO CONSELHO

de 13 de setembro de 2023

relativo a criacdo de uma infraestrutura para combustiveis
alternativos e que revoga a Diretiva 2014/94/UE

(Texto relevante para efeitos do EEE)

Artigo 1.°
Objeto

1. O presente regulamento estabelece metas nacionais obrigatdrias
que conduzam a implantagdo de uma infraestrutura suficiente para
combustiveis alternativos na Unido para veiculos rodoviarios, com-
boios, navios e aeronaves estacionadas. Estabelece especificagdes téc-
nicas e requisitos técnicos comuns em matéria de informagdo aos uti-
lizadores, disponibilizagdo de dados e requisitos de pagamento para a
infraestrutura para combustiveis alternativos.

2. O presente regulamento também estabelece regras para os quadros
de agdo nacionais referidos no artigo 14.° a adotar pelos Estados-Mem-
bros, incluindo regras para a criacdo de uma infraestrutura para com-
bustiveis alternativos em areas onde ndo estejam definidas metas obri-
gatorias a nivel da Unido, bem como para a apresentacdo de relatorios
sobre a implantagdo dessa infraestrutura.

3. O presente regulamento estabelece um mecanismo de apresenta-
cdo de relatdrios para encorajar a cooperagdo € assegura um acompa-
nhamento solido dos progressos realizados. O referido mecanismo deve
assumir a forma de um processo estruturado, transparente e iterativo
entre a Comissdo e¢ os Estados-Membros, com vista a finalizagdo dos
quadros de agdo nacionais, tendo em conta as estratégias locais ¢ re-
gionais de implantagdo de infraestruturas de combustiveis alternativos,
e a sua subsequente execu¢do, bem como a correspondente agdo da
Comissdo destinada a apoiar uma implantagdo coerente e mais rapida
de infraestruturas de combustiveis alternativos nos Estados-Membros.

Artigo 2.°

Definicoes
Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1) «Acessibilidade dos dados», a possibilidade de requerer e de obter
dados em qualquer momento num formato legivel por maquina;

2) «Preco ad hocy», o preco cobrado por um operador de um ponto de
carregamento ou abastecimento a um utilizador final pelo carrega-
mento ou abastecimento numa base ad hoc;

3) «Ao longo da rede rodoviaria da RTE-T»,

a) No caso das estacdes de carregamento elétrico, que as mesmas
estdo localizadas na rede rodoviaria da RTE-T ou a uma dis-
tancia, em condugdo, inferior a 3 km da saida mais proxima de
uma estrada da RTE-T; e

b) No caso das estacdes de abastecimento de hidrogénio, que as
mesmas estdo localizadas na rede rodoviaria da RTE-T ou a
uma distancia, em condugdo, inferior a 10 km da saida mais
proxima de uma estrada da RTE-T;
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

«Combustiveis alternativos», os combustiveis ou fontes de energia
que servem, pelo menos em parte, como substitutos das fontes de
petroleo fossil na energia utilizada nos transportes, € que tém
potencial para contribuir para a sua descarbonizagdo e para melho-
rar o desempenho ambiental do setor dos transportes, incluindo:

a) «Combustiveis alternativos para veiculos, comboios, embarca-
¢des ou aeronaves de emissdes nulasy,

— eletricidade,
— hidrogénio,
— amoniaco;
b) «Combustiveis renovaveisy,

— combustiveis biomassicos, incluindo biogas, e biocombusti-
veis, na ace¢do do artigo 2.°, pontos 27, 28 e 33, respeti-
vamente, da Diretiva (UE) 2018/2001,

— combustiveis sintéticos e parafinicos, incluindo amoniaco,
produzidos a partir de energias renovaveis,

¢) «Combustiveis alternativos ndo renovaveis e combustiveis fos-
seis de transicao»,

— gas natural em forma gasosa [gas natural comprimido
(GNC)] ou em forma liquefeita [gas natural liquefeito
(GNL)],

— gas de petroleo liquefeito (GPL),

— combustiveis sintéticos e parafinicos produzidos a partir de
energias ndo renovaveis;

«Posi¢do de estacionamento de contactoy», uma posi¢do numa area
designada da plataforma de estacionamento do aeroporto equipada
com uma manga de embarque;

«Posi¢do de estacionamento remotay», uma posicdo numa area de-
signada da plataforma de estacionamento do aeroporto ndo equi-
pada com uma manga de embarque;

«Aeroporto da rede principal da RTE-T ou aeroporto da rede glo-
bal da RTE-T», um aeroporto enumerado e categorizado no
anexo II do Regulamento (UE) n.° 1315/2013;

«Autenticagdo automatica», a autenticagdo de um veiculo num
ponto de carregamento através do conector de carregamento ou
de telematica,

«Disponibilidade de dados», a existéncia de dados num formato
digital legivel por maquina;

«Veiculo elétrico a baterian, um veiculo elétrico que funciona
exclusivamente com o motor elétrico, sem fonte de propulsdo se-
cundaria;

«Carregamento bidirecional», uma operagdo de carregamento inte-
ligente em que a dire¢do do fluxo de eletricidade pode ser inver-
tida, permitindo que a eletricidade flua da bateria para o ponto de
carregamento ao qual esteja ligada;
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12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

Q)

Q)

«Conector», a interface fisica entre o ponto de carregamento ou de
abastecimento e o veiculo através da qual ocorre a transferéncia de
combustivel ou energia elétrica;

«Transporte aéreo comercialy, o transporte aéreo comercial na
acecdo do artigo 3.°, ponto 24, do Regulamento (UE) 2018/1139
do Parlamento Europeu ¢ do Conselho (1);

«Navio porta-contentores», um navio concebido exclusivamente
para o transporte de contentores em pordes € no convés;

«Pagamento baseado em contrato», o pagamento pelo utilizador
final a um prestador de servigos de mobilidade por um servigo
de carregamento ou abastecimento, com base num contrato cele-
brado entre esse utilizador final e esse prestador de servigos de
mobilidade;

«Utilizador de dadosy», qualquer autoridade publica, autoridade ro-
doviaria, operador rodoviario, operador de pontos de carregamento
¢ abastecimento, organizagdo de investigagdo ou ndo governamen-
tal, prestador de servigos de mobilidade, plataforma de itinerancia
eletronica, prestador de mapas digitais ou qualquer outra entidade
interessada em utilizar dados para fornecer informagdes, criar ser-
vigos ou realizar investigacdo ou analise sobre infraestruturas para
combustiveis alternativos;

«Ponto de carregamento com ligacdo digital», um ponto de carre-
gamento que pode enviar e receber informac¢des em tempo real,
comunicar bidirecionalmente com a rede elétrica e o veiculo elé-
trico e que pode ser monitorizado e controlado a distancia, in-
cluindo para iniciar e parar a sessdo de carregamento e para medir
os fluxos de eletricidade;

«Operador da rede de distribui¢do», um operador da rede de dis-
tribuigdo na ace¢do do artigo 2.°, ponto 29, da Diretiva
(UE) 2019/944;

«Distribuidor», um distribuidor na ace¢io do artigo 3.°, ponto 43,
do Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Con-
selho (?);

«Dados dinamicos», os dados que sofrem alteracdes frequentes ou
regulares;

«Sistema de estradas elétricas», uma instalagdo fisica ao longo de
uma estrada para a transferéncia de eletricidade para um veiculo
elétrico enquanto o veiculo se encontra em movimento;

«Veiculo elétricon, um veiculo a motor equipado com um grupo
motopropulsor que contém, pelo menos, um mecanismo elétrico
ndo periférico como conversor de energia, dotado de um sistema
elétrico recarregavel de armazenamento de energia, o qual pode ser
carregado externamente;

Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu ¢ do Conselho, de

4 de julho de 2018, relativo a regras comuns no dominio da aviacao civil
que cria a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da Aviacdo, altera
os Regulamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE) n.® 1008/2008, (UE) n.° 996/2010
e (UE) n.° 376/2014 e as Diretivas 2014/30/UE e 2014/53/UE do Parlamento
Europeu e do Conselho, e revoga os Regulamentos (CE) n.° 552/2004 ¢ (CE)
n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho e o Regulamento (CEE)
n.? 3922/91 do Conselho (JO L 212 de 22.8.2018, p. 1).

Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
30 de maio de 2018, relativo a homologacdo ¢ a fiscalizagdo do mercado
dos veiculos a motor e seus reboques, ¢ dos sistemas, componentes e uni-
dades técnicas destinados a esses veiculos, que altera os Regulamentos (CE)
n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009 e revoga a Diretiva 2007/46/CE (JO L 151
de 14.6.2018, p. 1).
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23) «Fornecimento de eletricidade a aeronaves estacionadas», o forne-
cimento de eletricidade a uma aeronave, através de uma interface
fixa ou movel normalizada, quando estacionada numa posicao de
estacionamento de contacto ou numa posi¢do de estacionamento
remota,

24) «Utilizador final», uma pessoa singular ou coletiva que compra um
combustivel alternativo para utilizagdo direta num veiculo;

25) «ltinerancia eletronica», o intercimbio de dados e pagamentos en-
tre o operador de um ponto de carregamento ou abastecimento e
um prestador de servicos de mobilidade ao qual um utilizador final
adquire um servigo de carregamento ou de abastecimento;

26) «Plataforma de itinerancia eletronica», uma plataforma que liga os
intervenientes no mercado, nomeadamente os prestadores de servi-
¢os de mobilidade e os operadores de pontos de carregamento ou
abastecimento, para permitir a prestagdo de servigos entre eles,
incluindo a itinerancia eletronica;

27) «Norma europeia», uma norma europeia na ace¢do do artigo 2.°,
ponto 1, alinea b), do Regulamento (UE) n.° 1025/2012;

28) «Aviagdo geral», todas as operagdes de aviagdo civil, com exceg¢ao
dos servicos aéreos regulares e das operagdes de transporte aéreo
ndo regulares contra remuneragdo ou aluguer;

29) «Arqueagdo bruta», a arqueagdo bruta na ace¢do do artigo 3.°
alinea e), do Regulamento (UE) 2015/757 do Parlamento Europeu
e do Conselho (1),

30) «Veiculo pesado», um veiculo a motor da categoria M, tal como
descrito no artigo 4.°, n.° 1, alinea a), subalinea ii), um veiculo a
motor da categoria M3, tal como descrito no artigo 4.°, n.° 1, alinea
a), subalinea iii), um veiculo a motor da categoria N, tal como
descrito no artigo 4.°, n.° 1, alinea b), subalinea ii), ou um veiculo
a motor da categoria N3, tal como descrito no artigo 4.°, n.° 1,
alinea b), subalinea iii), do Regulamento (UE) 2018/858;

31) «Ponto de carregamento de alta poténcia», um ponto de carrega-
mento com uma poténcia superior a 22 kW para a transferéncia de
eletricidade para um veiculo elétrico;

32) «Embarcagdo de passageiros de alta velocidade», uma embarcagao
de alta velocidade na ace¢do da regra 1 do capitulo X da Conven-
¢do Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, de
1974 (SOLAS 74), que transporte mais de 12 passageiros;

33) «Veiculo ligeiro», um veiculo a motor da categoria M;, tal como
descrito no artigo 4.°, n.° 1, alinea a), subalinea i), ou um veiculo a
motor da categoria Ny, tal como descrito no artigo 4.°, n.° 1, alinea
b), subalinea i), do Regulamento (UE) 2018/858;

34) «Metano liquefeito», o GNL, o biogas liquefeito ou o metano
sintético liquefeito, incluindo misturas desses combustiveis;

(") Regulamento (UE) 2015/757 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
29 de abril de 2015, relativo a monitorizagdo, comunicagdo e verificagdo
das emissdes de dioxido de carbono provenientes do transporte maritimo e
que altera a Diretiva 2009/16/CE (JO L 123 de 19.5.2015, p. 55).
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35) «Fabricante», um fabricante na acegdo do artigo 3.°, ponto 40, do
Regulamento (UE) 2018/858;

36) «Prestador de servigos de mobilidade», uma pessoa coletiva que
presta servigos a um utilizador final em troca de remuneracio,
incluindo a venda de servigos de carregamento ou abastecimento;

37) «Ponto de carregamento de poténcia normal», um ponto de carre-
gamento com uma poténcia inferior ou igual a 22 kW para a
transferéncia de eletricidade para um veiculo elétrico;

38) «Ponto de acesso nacional», uma interface digital criada por um
Estado-Membro que constitui um ponto unico de acesso aos dados;

39) «Operador de um ponto de carregamento», a entidade que ¢é res-
ponsavel pela gestdo e operacdo de um ponto de carregamento, e
que presta um servigo de carregamento aos utilizadores finais,
incluindo em nome e por conta de um prestador de servicos de
mobilidade;

40) «Operador de um ponto de abastecimento», a entidade que € res-
ponsavel pela gestdo e operagdo de um ponto de abastecimento, e
que presta um servico de abastecimento aos utilizadores finais,
incluindo em nome e por conta de um prestador de servicos de
mobilidade;

41) «Navio de passageiros», um navio que transporte mais de 12 pas-
sageiros, incluindo navios de cruzeiro, embarcagdes de passageiros
de alta velocidade e navios ro-ro de passageiros;

42) «Servigo de pagamento», um «servico de pagamento» na ace¢do do
artigo 4.°, ponto 3, da Diretiva (UE) 2015/2366 do Parlamento
Europeu e do Conselho (3);

43) «Veiculo hibrido elétrico recarregavel», um veiculo elétrico com
um motor de combustdo convencional combinado com um sistema
de propulsdo elétrica que pode ser carregado a partir de uma fonte
de alimentagdo elétrica externa;

44) «Poténcia», a poténcia maxima teodrica, expressa em kW, que um
ponto, estacdo ou plataforma de carregamento ou uma instalagido
de fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre pode
fornecer a veiculos ou embarcacgdes ligados a esse ponto, estacdo,
plataforma ou instalacdo de carregamento;

45) «Infraestrutura para combustiveis alternativos acessivel ao publi-
co», uma infraestrutura para combustiveis alternativos situada num
local ou em instalagdes abertas ao publico em geral, independen-
temente de a infraestrutura para combustiveis alternativos estar
localizada em propriedade publica ou privada, independentemente
de haver ou ndo limitagdes ou condigdes aplicaveis ao acesso ao
local ou as instalagdes e independentemente das condigdes de uti-
lizagdo aplicaveis a infraestrutura para combustiveis alternativos;

46) «Codigo de resposta rapida (codigo QR)», a codificacdo e visua-
lizagdo de dados em conformidade com a norma ISO/
/IEC 18004:2015;

(®) Diretiva (UE) 2015/2366 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de no-

vembro de 2015, relativa aos servicos de pagamento no mercado interno, que
altera as Diretivas 2002/65/CE, 2009/110/CE e 2013/36/UE e o Regula-
mento (UE) n.° 1093/2010, e que revoga a Diretiva 2007/64/CE (JO L 337
de 23.12.2015, p. 35).
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47)

48)

49)

50)

51)

52)

53)

54)

55)

56)

57)

«Carregamento numa base ad hoc», um servigo de carregamento
adquirido por um utilizador final sem necessidade de esse utiliza-
dor se registar, celebrar um contrato por escrito ou estabelecer uma
relagdo comercial com o operador desse ponto de carregamento
para além da mera aquisi¢do do servigo de carregamento;

«Ponto de carregamento», uma interface fixa ou movel, ligada ou
ndo a rede, que permite a transferéncia de eletricidade para um
veiculo elétrico e que, embora possa ter um ou mais conectores
para permitir a utilizacdo de diferentes tipos de conectores, é capaz
de carregar apenas um veiculo elétrico de cada vez, e exclui os
dispositivos com uma poténcia igual ou inferior a 3,7 kW cuja
finalidade principal ndo seja o carregamento de veiculos elétricos;

«Ponto, estacdo ou plataforma de carregamento dedicado a veicu-
los ligeiros», um ponto, estagdo ou plataforma de carregamento
destinado ao carregamento de veiculos ligeiros, devido a concegao
especifica dos conectores/fichas ou a conce¢do do espaco de esta-
cionamento adjacente ao ponto, estacdo ou plataforma de carrega-
mento, ou a ambos;

«Ponto, estacdo ou plataforma de carregamento dedicado a veicu-
los pesados», um ponto, estagdo ou plataforma de carregamento
destinado ao carregamento de veiculos pesados, quer devido a
concegdo especifica dos conectores/fichas, quer a conce¢do do es-
paco de estacionamento adjacente ao ponto, estacdo ou plataforma
de carregamento, ou a ambos;

«Plataforma de carregamento», uma ou mais estagdes de carrega-
mento num local especifico;

«Estagdo de carregamento», uma instalacdo fisica num local espe-
cifico, constituida por um ou mais pontos de carregamento;

«Servigo de carregamento», a venda ou o fornecimento de eletri-
cidade, incluindo servigos conexos, através de um ponto de carre-
gamento acessivel ao publico;

«Sessdo de carregamento», o processo completo de carregamento
de um veiculo num ponto de carregamento acessivel ao publico,
desde o momento em que o veiculo ¢ ligado ao ponto de carrega-
mento até ao momento em que o veiculo é desligado do mesmo;

«Abastecimento numa base ad hoc», um servigo de abastecimento
adquirido por um utilizador final sem necessidade de esse utiliza-
dor se registar, celebrar um contrato por escrito ou estabelecer uma
relagdo comercial com o operador desse ponto de abastecimento
que vai além da mera aquisicdo do servico de abastecimento;

«Ponto de abastecimento», um posto de abastecimento para o for-
necimento de qualquer combustivel liquido ou gasoso, através de
uma instalacdo fixa ou movel, onde s6 pode ser abastecido um
veiculo, um comboio, uma embarcagdo ou uma aecronave de cada
vez;

«Servigo de abastecimento», a venda ou o fornecimento de qual-
quer combustivel liquido ou gasoso através de um ponto de abas-
tecimento acessivel ao publico;
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58) «Sessao de abastecimento», o processo completo de abastecimento
de um veiculo num ponto de abastecimento acessivel ao publico,
desde o momento em que o veiculo ¢ ligado ao ponto de abaste-
cimento at¢ ao momento em que o veiculo ¢ desligado do mesmo;

59) «Estacdo de abastecimento», uma instalagdo fisica individual num
local especifico, constituida por um ou mais pontos de abasteci-
mento;

60) «Entidade reguladora», uma entidade reguladora designada por
cada Estado-Membro nos termos do artigo 57.°, n.° 1, da Diretiva
(UE) 2019/944;

61) «Energia renovavely, a energia de fontes renovaveis na acegdo do
artigo 2.°, segundo pardgrafo, ponto 1, da Diretiva
(UE) 2018/2001;

62) «Navio ro-ro de passageiros», um navio equipado de forma a per-
mitir o embarque e o desembarque diretos em marcha de veiculos
rodoviarios ou ferroviarios, que transporta mais de 12 passageiros;

63) «Zona de estacionamento segura e protegida», uma area de esta-
cionamento acessivel aos condutores envolvidos no transporte de
mercadorias ou de passageiros, certificada em conformidade com o
Regulamento Delegado da Comissdo (UE) 2022/1012 (5);

64) «Fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre», o forne-
cimento de energia elétrica a partir da rede terrestre, através de
uma interface fixa ou movel normalizada, a navios de mar ou a
embarcagdes de navegacdo interior amarrados no cais;

65) «Carregamento inteligente», uma operacdo de carregamento em
que a intensidade da eletricidade fornecida a bateria ¢ ajustada
em tempo real, com base em informagdes recebidas através de
comunicagoes eletronicas;

66) «Dados estaticos», dados que ndo sofrem alteragdes frequentes ou
regulares;

67) «Rede global da RTE-T», uma rede global na ace¢do do artigo 9.°
do Regulamento (UE) n.° 1315/2013;

68) «Rede principal da RTE-T», uma rede principal na acegdo do
artigo 38.° do Regulamento (UE) n.° 1315/2013;

69) «Porto das vias navegaveis interiores da rede principal da RTE-T
ou porto das vias navegaveis interiores da rede global da RTE-T»,
um porto das vias navegaveis interiores da rede principal da RTE-
-T ou da rede global da RTE-T, conforme enumerado e categori-
zado no anexo II do Regulamento (UE) n.° 1315/2013;

(°) Regulamento Delegado (UE) 2022/1012 da Comissdo, de 7 de abril de 2022,
que completa o Regulamento (CE) n.° 561/2006 do Parlamento Europeu € do
Conselho no respeitante ao estabelecimento de normas pormenorizadas rela-
tivas ao nivel de servigo e de seguranga das zonas de estacionamento seguras

e protegidas e aos procedimentos para a sua certificagdo (JO L 170 de
28.6.2022, p. 27).
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70) «Porto maritimo da rede principal da RTE-T ou porto maritimo da
rede global da RTE-T», um porto maritimo da rede principal da
RTE-T ou da rede global da RTE-T, conforme enumerado e cate-
gorizado no anexo II do Regulamento (UE) n.° 1315/2013;

71) «Operador da rede de transporte», um operador da rede de trans-
porte na acegdo do artigo 2.°, ponto 35, da Diretiva
(UE) 2019/944;

72) «N6 urbano», um n6 urbano na acegdo do artigo 3.°, alinea p), do
Regulamento (UE) n.° 1315/2013.

Artigo 3.°

Metas para as infraestruturas de carregamento destinadas a
veiculos elétricos ligeiros

1. Os Estados-Membros devem assegurar que, no seu territorio, sdo
instaladas estagdes de carregamento destinadas a veiculos elétricos li-
geiros acessiveis ao publico, de forma proporcional a adocao de vei-
culos elétricos ligeiros, e que fornegam poténcia suficiente para esses
veiculos.

Para o efeito, os Estados-Membros devem assegurar que, no final de
cada ano, a partir de 2024, os seguintes objetivos relativos a poténcia
sdo cumpridos cumulativamente:

a) Para cada veiculo ligeiro elétrico a bateria matriculado no seu ter-
ritorio, o fornecimento de uma poténcia total de, pelo menos, 1,3 kW
através de estacdes de carregamento acessiveis ao publico; e

b) Para cada veiculo ligeiro hibrido recarregavel matriculado no seu
territério, o fornecimento de uma poténcia total de, pelo menos,
0,80 kW através de estagdes de carregamento acessiveis ao publico.

2. Quando a percentagem de veiculos elétricos a bateria ligeiros da
frota total de veiculos ligeiros matriculados no territério de um Estado-
-Membro atingir pelo menos 15 % e o Estado-Membro demonstrar que
a aplicagdo dos requisitos estabelecidos no n.° 1, segundo paragrafo,
tem efeitos adversos nesse Estado-Membro, uma vez que desencoraja o
investimento privado, ¢ ja ndo se justifica, esse Estado-Membro pode
apresentar & Comissdo um pedido fundamentado de autorizagdo para
aplicar requisitos mais baixos em termos de nivel de poténcia total ou
para deixar de aplicar esses requisitos.

3. No prazo de seis meses a contar da rece¢do de um pedido fun-
damentado apresentado ao abrigo do n.° 2, a Comissdo deve adotar
uma decisdo consoante o que se justificar em cada caso.
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4. Os Estados-Membros asseguram uma cobertura minima dos pon-
tos de carregamento acessiveis ao publico dedicados a veiculos elétri-
cos ligeiros na rede rodoviaria no seu territorio.

Para tal, os Estados-Membros devem assegurar:

a) A implantagdo, ao longo da rede rodoviaria principal da RTE-T e
em cada sentido de circulagdo, de plataformas de carregamento
acessiveis ao publico dedicadas a veiculos elétricos ligeiros e que
cumpram os seguintes requisitos, com uma distancia méaxima de
60 km entre as mesmas:

i) até 31 de dezembro de 2025, cada plataforma de carregamento
deve fornecer uma poténcia de pelo menos 400 kW e incluir, no
minimo, um ponto de carregamento com uma poténcia individual
de, pelo menos, 150 kW,

i) até 31 de dezembro de 2027, cada plataforma de carregamento
deve fornecer uma poténcia de pelo menos 600 kW e incluir, no
minimo, dois pontos de carregamento com uma poténcia indivi-
dual de, pelo menos, 150 kW,

b) A implanta¢do, ao longo da rede rodoviaria global da RTE-T e em
cada sentido de circulagdo, de plataformas de carregamento acessi-
veis ao publico dedicadas a veiculos elétricos ligeiros e que cum-
pram os seguintes requisitos, com uma distancia maxima de 60 km
entre as mesmas:

i) até 31 de dezembro de 2027, ao longo de, pelo menos, 50 % da
rede rodoviaria global da RTE-T, cada plataforma de carrega-
mento deve fornecer uma poténcia de pelo menos 300 kW e
incluir, no minimo, um ponto de carregamento com uma potén-
cia individual de, pelo menos, 150 kW,

ii) até 31 de dezembro de 2030, cada plataforma de carregamento
deve fornecer uma poténcia de, pelo menos, 300 kW e incluir,
no minimo, um ponto de carregamento com uma poténcia in-
dividual de, pelo menos, 150 kW,

iii) até 31 de dezembro de 2035, cada plataforma de carregamento
deve fornecer uma poténcia de, pelo menos, 600 kW e incluir,
no minimo, dois pontos de carregamento com uma poténcia
individual de, pelo menos, 150 kW.

5. O célculo da percentagem da extensdo da rede rodoviaria global
da RTE-T a que se refere o n.° 4, alinea b), subalinea i), baseia-se nos
seguintes elementos:

a) Para o célculo do denominador: a extensdo total da rede rodovidria
global da RTE-T no territorio do Estado-Membro;

b) Para o célculo do numerador: a extensdo acumulada dos trocos da
rede rodovidria global da RTE-T entre duas plataformas de carre-
gamento acessiveis ao publico dedicadas a veiculos elétricos ligeiros
que cumpram os requisitos estabelecidos no n.° 4, alinea b), suba-
linea i), excluindo os trocos da rede rodoviaria global da RTE-T
entre duas dessas plataformas de carregamento que se encontrem a
uma distancia superior a 60 km entre si.

6. Uma plataforma tnica de carregamento acessivel ao publico de-
dicada a veiculos elétricos ligeiros pode ser instalada ao longo da rede
rodoviaria da RTE-T em ambos os sentidos de circulagdo, desde que:
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a) Essa plataforma de carregamento seja facilmente acessivel a partir
de ambos os sentidos de circulagao;

b) Essa plataforma de carregamento esteja devidamente sinalizada; e

¢) Os requisitos estabelecidos no n.° 4 em termos de distdncia maxima
entre plataformas de carregamento, de poténcia total da plataforma
de carregamento, do niimero de pontos de carregamento ¢ da po-
téncia dos pontos de carregamento unicos aplicaveis num unico
sentido de circulagdo sdo cumpridos em ambos os sentidos de cir-
culacgdo.

7. Em derrogagio do n.° 4 do presente artigo, ao longo das estradas da
RTE-T com um trafego diario médio anual total inferior a 8 500 veiculos
ligeiros e se a implantagdo da infraestrutura ndo puder ser justificada em
termos de custo-beneficio socioeconémico, os Estados-Membros podem
prever que uma plataforma de carregamento acessivel ao piiblico dedicada a
veiculos elétricos ligeiros sirva ambos os sentidos de circulagao, desde que
sejam cumpridos os requisitos estabelecidos no n.° 4 do presente artigo, em
termos de distdncia maxima entre plataformas de carregamento, poténcia
total da plataforma de carregamento, nimero de pontos de carregamento e
poténcia dos pontos de carregamento Ginicos aplicaveis aumtinico sentido de
circulagdo, e que a plataforma de carregamento seja facilmente acessivel a
partir deambos os sentidos de circulagdo e esteja devidamente sinalizada. Os
Estados-Membros devem notificar a Comissdo dos casos em que recorreram
a derrogacgdo referida no presente ntimero. Os Estados-Membros devem
rever esses casos de dois em dois anos no ambito dos relatérios nacionais
sobre os progressos realizados a que se refere o artigo 15.°.

8.  Em derrogagdo do n.° 4 do presente artigo, ao longo das estradas
da RTE-T com um trafego didrio médio anual total inferior a 8 500
veiculos ligeiros e se a implantagdo da infraestrutura ndo puder ser
justificada em termos de custo-beneficio socioeconémico, os Estados-
-Membros podem reduzir, até 50 %, a poténcia total de uma plataforma
de carregamento acessivel ao publico dedicada a veiculos ligeiros exi-
gida nos termos do n.° 4 do presente artigo, desde que a plataforma de
carregamento sirva apenas um sentido de circulacdo e que sejam cum-
pridos os outros requisitos estabelecidos no n.° 4 do presente artigo em
termos da distdncia maxima entre plataformas de carregamento, do
nimero de pontos de carregamento e da poténcia dos pontos de carre-
gamento Unicos. Os Estados-Membros devem notificar a Comissdo dos
casos em que recorreram a derrogacdo referida no presente nimero. Os
Estados-Membros devem rever esses casos de dois em dois anos no
ambito dos relatorios nacionais sobre os progressos realizados a que se
refere o artigo 15.°.

9.  Em derrogagdo do requisito relativo a distdncia maxima de 60 km
entre as plataformas de carregamento acessiveis ao publico dedicadas a
veiculos ligeiros, estabelecido no n.° 4, alineas a) e b), do presente
artigo, os Estados-Membros podem autorizar uma distancia superior,
de até 100 km, para as plataformas de carregamento ao longo das
estradas da RTE-T com um trafego diario médio anual total inferior
a 3 000 veiculos ligeiros, desde que a distancia entre as plataformas de
carregamento esteja devidamente sinalizada. Os Estados-Membros de-
vem notificar a Comissdo dos casos em que recorreram a derrogacao
referida no presente nimero. Os Estados-Membros devem rever esses
casos de dois em dois anos no ambito dos relatdrios nacionais sobre os
progressos realizados a que se refere o artigo 15.°.
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10.  Se um Estado-Membro tiver notificado a Comissdao de um caso
em que tenha utilizado uma derrogagio referida no n.° 7, considera-se
que os requisitos estabelecidos no n.° 4, alineas a) e b), em termos de
distancia méaxima entre plataformas de carregamento foram cumpridos.

11.  Os Estados-Membros vizinhos asseguram que as distdncias ma-
ximas referidas no n.° 4, alineas a) e b), ndo sdo ultrapassadas nos
trogos transfronteiricos da rede rodoviaria principal da RTE-T e da rede
rodoviaria global da RTE-T.

Artigo 4.°

Metas para as infraestruturas de carregamento destinadas a
veiculos elétricos pesados

1. Os Estados-Membros asseguram uma cobertura minima dos pon-
tos de carregamento acessiveis ao publico dedicados a veiculos elétri-
cos pesados no seu territorio.

Para tal, os Estados-Membros devem assegurar que:

a) Até 31 de dezembro de 2025, pelo menos ao longo de 15 % da
extensdao da rede rodoviaria da RTE-T, sejam instaladas plataformas
de carregamento acessiveis ao publico dedicadas a veiculos elétricos
pesados em cada sentido de circulacdo e que cada plataforma de
carregamento tenha uma poténcia pelo menos 1 400 kW e inclua, no
minimo, um ponto de carregamento com uma poténcia individual de
pelo menos 350 kW,

b) Até 31 de dezembro de 2027, pelo menos ao longo de 50 % da
extensdo da rede rodoviaria da RTE-T, sejam instaladas plataformas
de carregamento acessiveis ao publico dedicadas a veiculos elétricos
pesados em cada sentido de circulagdo e que cada plataforma de
carregamento:

i) ao longo da rede rodoviaria principal da RTE-T, tenha uma
poténcia de pelo menos 2 800 kW e inclua, no minimo, dois
pontos de carregamento com uma poténcia individual de, pelo
menos, 350 kW,

il) ao longo da rede rodovidria global da RTE-T, tenha uma potén-
cia de pelo menos 1400 kW e inclua, no minimo, um ponto de
carregamento com uma poténcia individual de, pelo menos,
350 kW;

c) Até 31 de dezembro de 2030, ao longo da rede rodovidria principal
da RTE-T e em cada sentido de circulagdo, sejam instaladas plata-
formas de carregamento acessiveis ao publico dedicadas a veiculos
elétricos pesados, com uma distdncia maxima de 60 km entre as
mesmas e que cada plataforma de carregamento tenha uma poténcia
de pelo menos 3 600 kW e inclua, no minimo, dois pontos de
carregamento com uma poténcia individual de, pelo menos,
350 kW;

d) Até 31 de dezembro de 2030, ao longo da rede rodoviaria global da
RTE-T e em cada sentido de circulagdo, sejam instaladas platafor-
mas de carregamento acessiveis ao publico dedicadas a veiculos
elétricos pesados, com uma distancia maxima de 100 km entre as
mesmas e que cada plataforma de carregamento tenha uma poténcia
de pelo menos 1500 kW e inclua, no minimo, um ponto de carre-
gamento com uma poténcia individual de pelo menos 350 kW;

e) Até 31 de dezembro de 2027, em cada zona de estacionamento
segura e protegida, sejam instaladas pelo menos duas estagoes de
carregamento acessiveis ao publico dedicadas a veiculos elétricos
pesados com uma poténcia de pelo menos 100 kW;
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f) Até 31 de dezembro de 2030, em cada zona de estacionamento
segura e protegida, sejam instaladas, pelo menos, quatro estagdes
de carregamento acessiveis ao publico dedicadas a veiculos elétricos
pesados com uma poténcia individual de, pelo menos, 100 kW;

g) Até 31 de dezembro de 2025, em cada nd urbano, a instalagdo de
pontos de carregamento acessiveis ao publico dedicados a veiculos
elétricos pesados com uma poténcia agregada de, pelo menos,
900 kW, fornecidos por estagdes de carregamento com uma potén-
cia individual de, pelo menos, 150 kW;

h) Até 31 de dezembro de 2030, em cada n6 urbano, a instalagdo de
pontos de carregamento acessiveis ao publico dedicados a veiculos
elétricos pesados com uma poténcia agregada de, pelo menos,
1 800 kW, fornecidos por estacdes de carregamento com uma po-
téncia individual de, pelo menos, 150 kW.

2. O calculo da percentagem da extensdo da rede rodovidria da RTE-
-T a que se refere o n.° 1, alineas a) e b), deve basear-se nos seguintes
elementos:

a) Para o calculo do denominador: a extensdo total da rede rodoviaria
da RTE-T no territorio do Estado-Membro;

b) Para o calculo do numerador: a extensdo acumulada dos trogos da
rede rodoviaria da RTE-T entre duas plataformas de carregamento
acessiveis ao publico dedicadas a veiculos elétricos pesados que
cumpram os requisitos estabelecidos no n.° 1, alineas a) ou b),
respetivamente, excluindo os trogos da rede rodoviaria da RTE-T
entre duas dessas plataformas de carregamento com uma distancia
superior a 120 km.

3. Uma plataforma unica de carregamento acessivel ao publico de-
dicada a veiculos elétricos pesados pode ser instalada ao longo da rede
rodoviaria da RTE-T em ambos os sentidos de circulagdo, desde que:

a) Essa plataforma de carregamento seja facilmente acessivel a partir
de ambos os sentidos de circulagao;

b) Essa plataforma de carregamento esteja devidamente sinalizada; e

¢) Os requisitos estabelecidos no n.° 1 em termos de distdncia maxima
entre plataformas de carregamento, de poténcia total da plataforma
de carregamento, do niimero de pontos de carregamento ¢ da po-
téncia dos pontos de carregamento unicos aplicaveis num unico
sentido de circulagdo sdo cumpridos em ambos os sentidos de cir-
culagdo.

4. Em derrogagdo do n.° 1 do presente artigo, ao longo das estradas
da RTE-T com um trafego didrio médio anual total inferior a 2 000
veiculos pesados e se a implantagdo da infraestrutura nao puder ser
justificada em termos de custo-beneficio socioeconémico, os Estados-
-Membros podem prever que uma plataforma de carregamento acessivel
ao publico dedicada a veiculos elétricos pesados sirva ambos os senti-
dos de circulagdo, desde que sejam cumpridos os requisitos estabeleci-
dos no n.° 1 do presente artigo, em termos de distincia maxima entre
plataformas de carregamento, poténcia total da plataforma de carrega-
mento, nimero de pontos de carregamento e poténcia dos pontos de
carregamento Unicos aplicaveis a um unico sentido de circulagdo, e que
a plataforma de carregamento seja facilmente acessivel a partir de
ambos os sentidos de circulagdo e esteja devidamente sinalizada. Os
Estados-Membros devem notificar a Comissdo dos casos em que recor-
reram a derrogagdo referida no presente niimero. Os Estados-Membros
devem rever esses casos de dois em dois anos no ambito dos relatorios
nacionais sobre os progressos realizados a que se refere o artigo 15.°.
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5. Em derrogagdo do n.° 1 do presente artigo, ao longo das estradas
da RTE-T com um trafego diario médio anual total inferior a 2 000
veiculos pesados e se a implantacdo da infraestrutura ndo puder ser
justificada em termos de custo-beneficio socioeconomico, os Estados-
-Membros podem reduzir, até 50 %, a poténcia total de uma plataforma
de carregamento acessivel ao publico dedicada a veiculos elétricos
pesados exigida nos termos do n.° 1 do presente artigo, desde que
essa plataforma de carregamento sirva apenas um sentido de circulag@o
e que sejam cumpridos os outros requisitos estabelecidos no n.° 1 do
presente artigo em termos da distdncia maxima entre plataformas de
carregamento, do nimero de pontos de carregamento e da poténcia dos
pontos de carregamento unicos. Os Estados-Membros devem notificar a
Comissao dos casos em que recorreram a derrogagdo referida no pre-
sente nimero. Os Estados-Membros devem rever esses casos de dois
em dois anos no ambito dos relatorios nacionais sobre os progressos
realizados a que se refere o artigo 15.°.

6.  Em derrogagdo do requisito relativo a distancia maxima de 60 km
entre as plataformas de carregamento acessiveis ao publico dedicadas a
veiculos elétricos pesados, estabelecido no n.° 1, alinea c), do presente
artigo, os Estados-Membros podem autorizar uma distdncia superior, de
até¢ 100 km, para as plataformas de carregamento ao longo das estradas
da rede principal da RTE-T com um trafego diario médio anual total
inferior a 800 veiculos pesados, desde que a distancia entre as plata-
formas de carregamento esteja devidamente sinalizada. Os Estados-
-Membros devem notificar a Comissdo dos casos em que recorreram
as derrogagdes referidas no presente ntimero. Os Estados-Membros
devem rever esses casos de dois em dois anos no ambito dos relatorios
nacionais sobre os progressos realizados a que se refere o artigo 15.°.

7.  Se um Estado-Membro tiver notificado a Comissdo de um caso
em que tenha utilizado uma derrogagdo referida no n.° 6, considera-se
que o requisito estabelecido no n.° 1, alinea ¢), em termos de distancia
maxima entre plataformas de carregamento foi cumprido.

8. Em derrogagdo dos requisitos estabelecidos no n.° 1, alineas a),
b), ¢) e d), relativos a poténcia total das plataformas de carregamento
acessiveis ao publico dedicadas a veiculos elétricos pesados e do re-
quisito estabelecido no n.° 1, alinea c), relativo a distincia maxima
entre essas plataformas de carregamento, Chipre pode apresentar a
Comissdo um pedido fundamentado de autorizacdo para aplicar requi-
sitos mais baixos em termos de nivel de poténcia total das plataformas
de carregamento acessiveis ao publico dedicadas aos veiculos elétricos
pesados ou para aplicar uma distancia maxima mais longa, de até
100 km, entre essas plataformas de carregamento, ou ambas as situa-
¢oes, desde que esse pedido, se autorizado, ndo impeca a circulagdo de
veiculos elétricos pesados nesse Estado-Membro.

No prazo de seis meses a contar da rececdo de um pedido fundamen-
tado apresentado ao abrigo do primeiro paragrafo, a Comissdo deve
adotar uma decisdo consoante o que se justificar em cada caso. Qual-
quer autorizagdo concedida a Chipre nos termos dessa decisdo ¢ valida
por um periodo maximo de quatro anos. Se Chipre pretender prorrogar
a validade da autorizagdo, pode apresentar um novo pedido fundamen-
tado a Comissdo antes do termo da autorizagao.
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9. Até 31 de dezembro de 2030, os Estados-Membros vizinhos de-
vem assegurar que as distdncias maximas entre plataformas de carre-
gamento referidas no n.° 1, alineas c) e d), ndo sdo excedidas nos
trogos transfronteiricos da rede rodoviaria principal da RTE-T e da
rede rodovidria global da RTE-T. Antes dessa data, deve ser dada
especial atengdo aos trogos transfronteiricos e os Estados-Membros
vizinhos devem envidar todos os esforgos possiveis para respeitar essas
distancias maximas logo que criem a infraestrutura de carregamento ao
longo dos trogos transfronteirigos da rede rodoviaria da RTE-T.

Artigo 5.°

Infraestrutura de carregamento

1.  Os operadores dos pontos de carregamento devem facultar aos
utilizadores finais, nos pontos de carregamento acessiveis ao publico
operados por eles, a possibilidade de carregarem o seu veiculo elétrico
numa base ad hoc.

Nos pontos de carregamento acessiveis ao publico instalados a partir de
13 de abril de 2024, deve ser possivel o carregamento numa base ad hoc
utilizando um instrumento de pagamento que seja amplamente utilizado
na Unido. Para tal, os operadores dos pontos de carregamento devem
aceitar pagamentos eletronicos nesses pontos através de terminais e
dispositivos utilizados para servigos de pagamento, incluindo, pelo me-
nos, um dos seguintes:

a) Leitores de cartdes de pagamento;

b) Dispositivos com uma funcionalidade sem contacto que seja, pelo
menos, capaz de ler cartdes de pagamento;

¢) Nos pontos de carregamento acessiveis ao publico com poténcia
inferior a 50 kW, dispositivos que utilizem uma ligacdo a Internet
e permitam operagdes de pagamento seguras, como as que geram
um coédigo de resposta rapida (codigo QR) especifico.

A partir de 1 de janeiro de 2027, os operadores dos pontos de carre-
gamento devem assegurar que todos os pontos de carregamento aces-
siveis ao publico que operam, com uma poténcia igual ou superior
a 50 kW, instalados ao longo da rede rodoviaria da RTE-T ou ins-
talados numa zona de estacionamento segura e protegida, incluindo os
pontos de carregamento instalados antes de 13 de abril de 2024, cum-
prem os requisitos estabelecidos nas alineas a) ou b).

Um unico terminal ou dispositivo de pagamento referido no n.° 2 pode
servir varios pontos de carregamento acessiveis ao publico numa pla-
taforma de carregamento.

Os requisitos estabelecidos no presente niimero ndo se aplicam aos
pontos de carregamento acessiveis ao publico que ndo exijam o paga-
mento do servigo de carregamento.

2. Os operadores dos pontos de carregamento devem assegurar que,
quando disponibilizam a autenticagdo automatica num ponto de carre-
gamento acessivel ao publico operado por eles, os utilizadores finais
tém sempre o direito de ndo utilizar a autenticagdo automatica ¢ de em
vez disso, carregar o seu veiculo numa base ad hoc, conforme previsto
no n.° 1, ou utilizar outra solu¢do de carregamento baseada em contrato
e disponibilizada nesse ponto de carregamento. Os operadores dos
pontos de carregamento devem exibir essa opcdo de forma clara e
disponibiliza-la aos utilizadores finais de uma forma pratica, em cada
ponto de carregamento acessivel ao publico que operam, no qual dis-
ponibilizam a autenticagdo automatica.
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3. Os pregos cobrados pelos operadores dos pontos de carregamento
acessiveis ao publico devem ser razoaveis, facil e claramente compa-
raveis, transparentes e ndo discriminatorios. Os operadores dos pontos
de carregamento acessiveis ao publico ndo devem discriminar, através
dos pregos cobrados, entre utilizadores finais e prestadores de servigos
de mobilidade, nem entre diferentes prestadores de servigos de mobi-
lidade. No entanto, o nivel dos pre¢os pode ser diferenciado, mas
apenas se a diferenciacdo for proporcionada e tiver uma justificag@o
objetiva.

4. Nos pontos de carregamento acessiveis ao publico com uma po-
téncia igual ou superior a 50 kW, o preco ad hoc cobrado pelo opera-
dor deve basear-se no preco por kWh da eletricidade fornecida. Além
disso, os operadores desses pontos de carregamento podem cobrar uma
taxa de ocupagdo como prego por minuto, para desencorajar a ocupagao
prolongada do ponto de carregamento.

Os operadores de pontos de carregamento acessiveis ao publico com
uma poténcia igual ou superior a 50 kW devem, nas estagdes de car-
regamento, mostrar o preco ad hoc por kWh e qualquer eventual taxa
de ocupagdo expressa em preco por minuto, de modo a que essas
informagdes sejam do conhecimento dos utilizadores finais antes de
iniciarem uma sessdo de carregamento e que a comparacao de pregos
seja facilitada.

Os operadores de pontos de carregamento acessiveis ao publico com
uma poténcia inferior a 50 kW devem, nas esta¢des de carregamento
por si operadas, disponibilizar de forma clara e simples as informagdes
sobre o pre¢o ad hoc, incluindo todas as componentes do prego, de
modo a que essas informagdes sejam do conhecimento dos utilizadores
finais antes de iniciarem uma sessdo de carregamento ¢ que a compa-
racdo de precos seja facilitada. As componentes do preco aplicaveis
devem ser apresentadas pela seguinte ordem:

— prego por kWh,

— preco por minuto,

— preco por sessdo, e

— quaisquer outras componentes do prego aplicaveis.

Os primeiro e segundo paragrafos aplicam-se a todos os pontos de
carregamento instalados a partir de 13 de abril de 2024.

5. Os precgos cobrados pelos prestadores de servigos de mobilidade
aos utilizadores finais devem ser razoaveis, transparentes e nao discri-
minatérios. Os prestadores de servigos de mobilidade devem disponi-
bilizar aos utilizadores finais, antes do inicio de uma sessdo de carre-
gamento pretendida, todas as informagdes sobre pregos aplicaveis a
essa sessdo de carregamento, através de meios eletronicos disponiveis
gratuitamente ¢ amplamente aceites, distinguindo todas as componentes
do prego, nomeadamente os custos da itinerancia eletronica aplicaveis e
outras taxas ou encargos aplicados pelo prestador de servigos de mo-
bilidade. As taxas devem ser razoaveis, transparentes e ndo discrimi-
natorias. Os prestadores de servigos de mobilidade ndo devem aplicar
quaisquer taxas adicionais pela itinerdncia eletronica transfronteirica.

6. Os Estados-Membros devem assegurar que as suas autoridades
monitorizam regularmente o mercado das infraestruturas de carrega-
mento e, em especial, que controlam a conformidade com os n.°s 3
¢ 5 dos operadores dos pontos de carregamento e dos prestadores de
servigos de mobilidade. Os Estados-Membros também devem procurar
assegurar que as suas autoridades controlem regularmente as eventuais
praticas comerciais desleais que afetem os consumidores.
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7.  Até 14 de outubro de 2024, os operadores dos pontos de carre-
gamento devem assegurar que todos os pontos de carregamento aces-
siveis ao publico operados por eles sdo pontos de carregamento com
ligagdo digital.

8. Os operadores de pontos de carregamento devem assegurar que
todos os pontos de carregamento acessiveis ao publico operados por
eles e instalados depois de 13 de abril de 2024 ou renovados depois de
14 de outubro de 2024, sdo capazes de carregamento inteligente.

9.  Os Estados-Membros devem tomar as medidas necessarias para
assegurar que, nas areas de estacionamento e de repouso ao longo da
rede rodoviaria da RTE-T onde estejam instaladas infraestruturas de
combustiveis alternativos, a localizagdo exata das infraestruturas de
combustiveis alternativos esteja devidamente sinalizada.

10.  Até 14 de abril de 2025, os operadores dos pontos de carrega-
mento acessiveis ao publico devem assegurar que todos os pontos de
carregamento de corrente continua (CC) acessiveis ao publico por si
operados dispdem de um cabo de carregamento fixo.

11.  Se o operador de um ponto de carregamento nao for o proprie-
tario desse ponto, o proprietario deve disponibilizar ao operador, em
conformidade com as disposi¢cdes acordadas entre si, um ponto de
carregamento com as caracteristicas técnicas que permitam ao operador
cumprir as obrigagdes estabelecidas nos n.%s 2, 7, 8 e 10.

Artigo 6.°

Metas para a infraestrutura de abastecimento de hidrogénio dos
veiculos rodoviarios

1.  Os Estados-Membros devem assegurar a instalagdo no seu terri-
torio, até 31 de dezembro de 2030, de um niimero minimo de estacdes
de abastecimento de hidrogénio acessiveis ao publico.

Para o efeito, os Estados-Membros devem assegurar que, até 31 de de-
zembro de 2030, sejam instaladas estagdes de abastecimento de hidro-
génio acessiveis ao publico, concebidas para uma capacidade minima
cumulativa de 1 tonelada por dia e equipadas com um distribuidor de,
pelo menos, 700 bar, com uma distadncia maxima de 200 km entre as
mesmas ao longo da rede principal da RTE-T.

Os Estados-Membros devem assegurar que, até 31 de dezembro de
2030, seja instalada em cada né urbano, pelo menos, uma estagdo de
abastecimento de hidrogénio acessivel ao publico. Os Estados-Membros
devem assegurar a realizacdo de uma analise para determinar a melhor
localizagdo para essas estagdes de reabastecimento e que essa analise
examine, especificamente, a implantacdo dessas estacdes em platafor-
mas multimodais onde outros modos de transporte também possam ser
abastecidos.

Os Estados-Membros devem estabelecer, nos seus quadros de acdo
nacionais, uma trajetoria linear clara no sentido de cumprir as metas
para 2030, juntamente com uma meta indicativa clara para 2027 que
proporcione uma cobertura suficiente da rede principal da RTE-T, com
vista a satisfazer as necessidades do mercado em desenvolvimento.

2. Os Estados-Membros vizinhos devem assegurar que a distancia
maxima a que serefere on.° 1, segundo paragrafo, ndo é excedida nos trogos
transfronteiricos da rede principal da RTE-T.
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3. O operador de uma estagdo de abastecimento acessivel ao publico
ou, caso o operador ndo seja o proprietario, o proprietario dessa esta-
¢do, em conformidade com as disposi¢des acordadas entre si, deve
assegurar que a estacdo esta concebida para servir veiculos ligeiros e
pesados.

4. Em derrogagdo do n.° 1 do presente artigo, ao longo das estradas
da rede principal da RTE-T com um trafego diario médio anual total
inferior a 2 000 veiculos pesados e se a implantagdo da infraestrutura
ndo puder ser justificada em termos de custo-beneficio socioecondmico,
os Estados-Membros podem reduzir, at¢ 50 %, a capacidade de uma
estacdo de abastecimento de hidrogénio acessivel ao publico exigida
nos termos do n.° 1 do presente artigo, desde que sejam cumpridos os
requisitos estabelecidos nesse numero em termos da distdncia maxima
entre estagdes de abastecimento de hidrogénio e de pressdo do distri-
buidor. Os Estados-Membros devem notificar a Comissdo dos casos em
que recorreram a derrogacdo referida no presente nimero. Os Estados-
-Membros devem rever esses casos de dois em dois anos no ambito dos
relatorios nacionais sobre os progressos realizados a que se refere o
artigo 15.°.

5. Em derrogagdo do n.° 1 do presente artigo, se os custos da im-
plantacdo da infraestrutura forem desproporcionados em face dos be-
neficios, incluindo os de carater ambiental, os Estados-Membros podem
optar por nfo aplicar o n.° 1 do presente artigo:

a) Nas regides ultraperiféricas da Unido referidas no artigo 349.° do
TFUE; ou

b) Nas ilhas abrangidas pelas defini¢des de pequena rede interligada ou
de pequena rede isolada, nos termos da Diretiva (UE) 2019/944.

Nesses casos, os Estados-Membros apresentam a Comissdo uma justi-
ficagdo das suas decisdes e disponibilizam todas as informagdes per-
tinentes dos seus quadros de a¢do nacionais.

Artigo 7.°

Infraestrutura de abastecimento de hidrogénio

1. Os operadores dos pontos de abastecimento de hidrogénio devem,
nos pontos de abastecimento acessiveis ao publico que operam, oferecer
aos utilizadores finais a possibilidade de abastecerem numa base ad
hoc.

Deve ser possivel o abastecimento ad hoc em todos os pontos de
abastecimento de hidrogénio acessiveis ao publico, utilizando um ins-
trumento de pagamento amplamente utilizado na Unido. Para o efeito,
os operadores desses pontos devem aceitar pagamentos eletronicos atra-
vés de terminais e dispositivos utilizados para servicos de pagamento,
incluindo, pelo menos, um dos seguintes:

a) Leitores de cartdes de pagamento;

b) Dispositivos com uma funcionalidade sem contacto que seja, pelo
menos, capaz de ler cartdes de pagamento.

Para pontos de abastecimento de hidrogénio acessiveis ao publico ins-
taladas ap6s 13 de abril de 2024, os requisitos estabelecidos no pre-
sente numero sao aplicaveis a partir da sua implanta¢do. Para pontos de
abastecimento acessiveis ao publico instaladas antes de 13 de abril de
2024, os requisitos estabelecidos no presente numero sao aplicaveis a
partir de 14 de outubro de 2024.



02023R1804 — PT — 08.01.2026 — 002.001 — 19

Se o operador do ponto de abastecimento de hidrogénio ndo for o
proprietario desse ponto, o proprietario deve disponibilizar ao operador,
em conformidade com as disposi¢cdes acordadas entre si, pontos de
abastecimento de hidrogénio com as caracteristicas técnicas que lhe
permitam cumprir as obrigagdes estabelecidas no presente niimero.

2. Os pregos cobrados pelos operadores dos pontos de abastecimento
de hidrogénio acessiveis ao publico devem ser razoaveis, facil e clara-
mente comparaveis, transparentes ¢ nao discriminatorios. Os operadores
dos pontos de abastecimento de hidrogénio acessiveis ao publico nio
devem discriminar, através dos precos cobrados, entre utilizadores fi-
nais e prestadores de servicos de mobilidade, nem entre diferentes
prestadores de servicos de mobilidade. No entanto, o nivel dos precos
pode ser diferenciado, mas apenas se a diferencia¢do tiver uma justifi-
cagdo objetiva.

3. Os operadores de pontos de abastecimento de hidrogénio devem,
nas estagdes de carregamento de hidrogénio acessiveis ao publico ope-
radas por eles, disponibilizar de forma clara as informacdes sobre o
preco ad hoc por kg, de modo a que essas informagdes sejam do
conhecimento dos utilizadores finais antes de iniciarem uma sessdao
de carregamento e que a comparagdo de pregos seja facilitada.

4. Os operadores das estagdes de abastecimento de hidrogénio aces-
siveis ao publico podem prestar servicos de abastecimento de hidrogé-
nio aos clientes numa base contratual, nomeadamente em nome de
outros prestadores de servigos de mobilidade ou por conta destes. Os
prestadores de servigos de mobilidade cobram precos razoaveis, trans-
parentes e ndo discriminatdrios aos utilizadores finais. Os prestadores
de servicos de mobilidade devem disponibilizar aos utilizadores finais
todas as informagdes sobre precos aplicaveis especificas das sessdes de
reabastecimento pretendidas, antes do seu inicio, através de meios ele-
tronicos disponiveis gratuitamente e amplamente suportados, distin-
guindo claramente entre as componentes do preco cobradas pelo ope-
rador do ponto de abastecimento de hidrogénio, incluindo os custos da
itinerancia eletronica aplicaveis e outras taxas ou encargos aplicados
pelos mesmos.

Artigo 8.°

Infraestrutura para metano liquefeito destinado a veiculos de
transporte rodoviirio

Até 31 de dezembro de 2024, os Estados-Membros devem assegurar a
instalagdo de um numero adequado de pontos de abastecimento de
metano liquefeito acessiveis ao publico, pelo menos ao longo da rede
principal da RTE-T, a fim de permitir a circula¢do de veiculos pesados
movidos a metano liquefeito em toda a Unido, sempre que exista pro-
cura, exceto se os custos forem desproporcionados em relagdo aos
beneficios, nomeadamente aos beneficios ambientais.

Artigo 9.°

Metas para o fornecimento de eletricidade a partir da rede
terrestre em portos maritimos

1.  Os Estados-Membros devem assegurar a disponibilizagdo nos por-
tos maritimos da RTE-T de um fornecimento de eletricidade a partir da
rede terrestre minimo aos navios porta-contentores de mar e aos navios
maritimos de passageiros.
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Para esse efeito, os Estados-Membros devem tomar as medidas neces-
sarias para assegurar que, até 31 de dezembro de 2029:

a) Os portos maritimos da rede principal da RTE-T e os portos mari-
timos da rede global da RTE-T nos quais o nimero médio anual de
escalas portuarias dos navios amarrados no cais nos ultimos trés
anos feitas por navios porta-contentores de mar com mais de
5000 toneladas brutas seja superior a 100 estejam equipados para
anualmente proceder ao fornecimento de eletricidade a partir da rede
terrestre em, pelo menos, 90 % do nimero total de escalas portua-
rias feitas por navios porta-contentores de mar com mais de 5 000
toneladas brutas que estejam amarrados no cais do porto maritimo
em causa;

b) Os portos maritimos da rede principal da RTE-T e os portos mari-
timos da rede global da RTE-T nos quais o numero médio anual de
escalas portuarias dos navios amarrados no cais nos ultimos trés anos
feitas por navios maritimos ro-ro de passageiros com mais de 5 000
toneladas brutas e por embarcagdes maritimas de passageiros de alta
velocidade com mais de 5 000 toneladas brutas, seja superior a 40
estejam equipados para proceder anualmente ao fornecimento de
eletricidade a partir da rede terrestre em, pelo menos, 90 % do
nimero total de escalas portuarias feitas por navios maritimos ro-
-ro de passageiros com mais de 5000 toneladas brutas e por em-
barca¢des maritimas de passageiros de alta velocidade superiores a
5000 toneladas brutas que estejam amarrados no cais do porto
maritimo em causa;

¢) Os portos maritimos da rede principal da RTE-E e os portos mari-
timos da rede global da RTE-T nos quais o numero médio anual de
escalas portuarias dos navios amarrados no cais nos ultimos trés
anos feitas por navios maritimos de passageiros com mais de
5000 toneladas brutas, com exce¢do dos navios maritimos ro-ro
de passageiros e por embarcacdes maritimas de passageiros de
alta velocidade, seja superior a 25 estejam equipados para proceder
anualmente ao fornecimento eletricidade a partir da rede terrestre
em, pelo menos, 90 % do numero total de escalas portudrias feitas
por navios maritimos de passageiros com mais de 5 000 toneladas
brutas, com exce¢do dos navios maritimos ro-ro de passageiros e
das embarcagdes de passageiros de alta velocidade que estejam
amarrados no cais do porto maritimo em causa.

2. As escalas portuarias dos navios referidas no artigo 6.°, n.° 5,
alineas a), b), ¢), ) e g) do Regulamento (UE) 2023/1805 ndo devem
ser tidas em conta para efeitos da determinacdo do nimero total de
escalas portuarias dos navios que estejam amarrados no cais do porto
maritimo em causa, nos termos do n.° 1 do presente artigo.

3. Se o porto maritimo da rede principal da RTE-T ou o porto
maritimo da rede global da RTE-T estiver localizado numa ilha, ou
numa regido ultraperiférica referida no artigo 349.° do TFUE ou no
territorio de Ceuta e Melilha, e ndo esteja diretamente ligado a rede
elétrica do continente, ou, no caso de uma regido ultraperiférica ou de
Ceuta ¢ Melilha, a rede elétrica de um pais vizinho, o n.° 1 do presente
artigo ndo deve ser aplicavel até que essa ligacdo tenha sido concluida
ou até que exista capacidade suficiente de produgdo de eletricidade a
nivel local a partir de fontes de energia ndo fosseis para cobrir as
necessidades da ilha, da regido ultraperiférica ou de Ceuta e Melilha,
conforme relevante.



02023R1804 — PT — 08.01.2026 — 002.001 — 21

Artigo 10.°

Metas para o fornecimento de eletricidade a partir da rede
terrestre em portos das vias navegaveis interiores

Os Estados-Membros devem assegurar:

a) A implantacdo, até 31 de dezembro de 2024, de, pelo menos, uma
instalagdo de fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre
as embarcagdes de navegacdo interior em todos os portos das vias
navegaveis interiores da rede principal da RTE-T;

b) A implantacao, até 31 de dezembro de 2029, de, pelo menos, uma
instalagdo de fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre
as embarcagdes de navegacdo interior em todos os portos das vias
navegaveis interiores da rede global da RTE-T.

Artigo 11.°

Metas para o abastecimento de metano liquefeito nos portos
maritimos

1.  Os Estados-Membros devem assegurar a instalacdo de um nimero
adequado de pontos de abastecimento de metano liquefeito nos portos
maritimos da rede principal da RTE-T referidos no n.° 2, de modo a
permitir a circulagdo de navios de mar em toda a rede principal da
RTE-T até 31 de dezembro de 2024. Se necessario, os Estados-Mem-
bros devem cooperar com os Estados-Membros vizinhos para assegurar
uma cobertura adequada da rede principal da RTE-T.

2. Os Estados-Membros devem designar, nos seus quadros de acdo
nacionais, os portos maritimos da rede principal da RTE-T que devem
dar acesso aos pontos de abastecimento de metano liquefeito referidos
no n.° 1, tendo em consideragdo o desenvolvimento portuario, os pon-
tos de abastecimento de metano liquefeito existentes e a procura real do
mercado, incluindo a curto ¢ longo prazo, bem como outros desenvol-
vimentos.

Artigo 12.°

Metas para o fornecimento de eletricidade a aeronaves
estacionadas

1.  Os Estados-Membros devem assegurar que, em todos os aeropor-
tos da rede principal da RTE-T e da rede global da RTE-T, o forneci-
mento de eletricidade as aeronaves estacionadas ¢ garantido:

a) Até 31 de dezembro de 2024, em todas as posigdes de estaciona-
mento de contacto utilizadas para operagdes de transporte aéreo
comercial para embarcar ou desembarcar passageiros ou carregar
ou descarregar mercadorias;

b) Até 31 de dezembro de 2029, em todas as posi¢des de estaciona-
mento remotas utilizadas para operagdes de transporte aéreo comer-
cial para embarcar ou desembarcar passageiros ou carregar ou des-
carregar mercadorias.

2. Os Estados-Membros podem isentar os aeroportos da RTE-T que
registaram um volume de trafego inferior a 10 000 voos comerciais por
ano como média dos Ultimos trés anos da obrigacdo de fornecer ele-
tricidade a aeronaves estacionadas em todas as posi¢des de estaciona-
mento remotas.
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3. O n° 1 ndo se aplica as posi¢des especialmente dedicadas a
degelo, as posigdes dentro de zonas militares designadas e as posigdes
especialmente dedicados a aeronaves de aviagdo geral com peso ma-
ximo a descolagem inferior a 5,7 toneladas.

4. A partir de 1 de janeiro de 2030, o mais tardar, os Estados-Mem-
bros devem tomar as medidas necessarias para assegurar que a eletri-
cidade fornecida nos termos do n.° 1 provém da rede elétrica ou ¢
produzida localmente sem recurso a combustiveis fosseis.

Artigo 13.°

Infraestrutura ferroviaria

No que diz respeito a infraestrutura ferroviaria ndo abrangida pelo
Regulamento (UE) n.° 1315/2013, os Estados-Membros devem analisar
o desenvolvimento de tecnologias e sistemas de propulsdo para com-
bustiveis alternativos para trogos ferrovidrios que ndo possam ser to-
talmente eletrificados por razdes técnicas ou de eficiéncia em termos de
custos, como os comboios movidos a hidrogénio ou a bateria e, se for
caso disso, quaisquer necessidades em termos de infraestrutura de car-
regamento ¢ abastecimento.

Artigo 14.°

Quadros de aciio nacionais

1. Até 31 de dezembro de 2024, cada Estado-Membro elabora e
envia a Comissdo um projeto de quadro de agdo nacional para o de-
senvolvimento do mercado no que se refere aos combustiveis alterna-
tivos no setor dos transportes e para a criagdo das infraestruturas per-
tinentes.

2. O quadro de ag@o nacional deve conter, no minimo, 0os seguintes
elementos:

a) Uma avaliacdo da situacdo atual e do desenvolvimento futuro do
mercado no que se refere aos combustiveis alternativos no setor dos
transportes, bem como do desenvolvimento da infraestrutura para
combustiveis alternativos, tendo em conta o acesso intermodal da
infraestrutura para combustiveis alternativos e, se for caso disso, a
continuidade transfronteirica ¢ o desenvolvimento da infraestrutura
para combustiveis alternativos nas ilhas e regides ultraperiféricas;

b) Metas e objetivos nacionais nos termos dos artigos 3.°, 4.°, 6.°, 8.°,
9.°,10.°, 11.° ¢ 12.°, para os quais o presente regulamento estabe-
lece metas nacionais obrigatorias;

c) Politicas e medidas necessarias para garantir o cumprimento das
metas e objetivos obrigatdrios referidos na alinea b);

d) Medidas, planeadas ou adotadas, destinadas a promover a implan-
tacdo de infraestruturas para combustiveis alternativos para frotas
cativas, sobretudo estagdes de carregamento elétrico e de abasteci-
mento de hidrogénio para servigos de transporte publico e estagdes
de carregamento elétrico para partilha de automoveis;

e) Medidas, planeadas ou adotadas, destinadas a incentivar e facilitar a
implantacdo de estagdes de carregamento para veiculos ligeiros e
pesados em locais privados que ndo sejam acessiveis ao publico;



02023R1804 — PT — 08.01.2026 — 002.001 — 23

f) Medidas, planeadas ou adotadas, destinadas a promover infraestru-
turas para combustiveis alternativos nos noés urbanos, em especial
no que diz respeito aos pontos de carregamento acessiveis ao pu-
blico;

g) Medidas, planeadas ou adotadas, destinadas a promover um numero
suficiente de pontos de carregamento de alta poténcia acessiveis ao
publico;

h) Medidas, planeadas ou adotadas, necessarias para assegurar que a
implantacdo ¢ o funcionamento dos pontos de carregamento, in-
cluindo a distribuicdo geografica dos pontos de carregamento bidi-
recionais, contribuem para a flexibilidade do sistema energético e
para a penetragdo da eletricidade produzida a partir de fontes reno-
vaveis no sistema elétrico;

i) Medidas destinadas a assegurar que os pontos de carregamento e
abastecimento acessiveis ao publico para combustiveis alternativos
sejam acessiveis a pessoas idosas, a pessoas com mobilidade redu-
zida e a pessoas com deficiéncia, em conformidade com os requi-
sitos de acessibilidade previstos na Diretiva (UE) 2019/882;

j) Medidas, planeadas ou adotadas, destinadas a eliminar eventuais
obstaculos no que diz respeito ao planeamento, licenciamento, con-
tratagdo publica e operagdo de infraestruturas para combustiveis
alternativos;

k) Uma panoramica da situacdo, perspetivas ¢ medidas planeadas no
que se refere a implantagdo de infraestruturas para combustiveis
alternativos nos portos maritimos que ndo sirvam para o forneci-
mento de metano liquefeito e para o fornecimento de eletricidade a
partir da rede terrestre para utilizagdo por navios de alto-mar, como
o hidrogénio, o amoniaco, o metanol e a eletricidade;

1) Uma panoramica da situagdo, perspetivas e medidas previstas no
que diz respeito a implantagdo de infraestruturas para combustiveis
alternativos, incluindo metas, principais marcos e financiamento
necessario, para comboios movidos a hidrogénio ou a bateria em
trogos ferroviarios da RTE-T que ndo possam ser eletrificados;

m) Uma panoramica da situagdo, perspetivas e medidas previstas no
que diz respeito a implantacdo de infraestruturas para combustiveis
alternativos nos aeroportos, com excec¢do do fornecimento de ele-
tricidade a aeronaves estacionadas, como o carregamento elétrico e
o abastecimento de hidrogénio para aeronaves;

n) Uma panoramica da situagdo, perspetivas ¢ medidas previstas no
que diz respeito a implantagao de infraestruturas para combustiveis
alternativos na navegacao interior, como a eletricidade e o hidro-
génio.

3. O quadro de ag@o nacional pode conter os seguintes elementos:

a) Uma panoramica da situagdo, perspetivas e medidas previstas no
que diz respeito a implantagdo de infraestruturas para combustiveis
alternativos nos portos maritimos, como a eletricidade e o hidrogé-
nio, para os servigos portuarios, tal como definido no Regulamento
(UE) 2017/352 do Parlamento Europeu e do Conselho (°);

(°) Regulamento (UE) 2017/352 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
15 de fevereiro de 2017, que estabelece o regime da prestagdo de servigos
portuarios e regras comuns relativas a transparéncia financeira dos portos
(JO L 57 de 3.3.2017, p. 1).
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b) Metas e medidas nacionais para promover infraestruturas para com-
bustiveis alternativos ao longo das redes rodoviarias que nao estdo
incluidas na rede principal da RTE-T ou na rede global da RTE-T,
em especial no que diz respeito aos pontos de carregamento aces-
siveis ao publico;

¢) Medidas destinadas a garantir a acessibilidade as infraestruturas de
carregamento e abastecimento em todo o territorio do Estado-Mem-
bro, prestando especial atengdo as zonas rurais para garantir a sua
acessibilidade e a coesdo territorial;

d) Medidas para assegurar que a densidade da infraestrutura para com-
bustiveis alternativos acessivel ao publico disponivel a nivel nacio-
nal tem em conta a densidade populacional,

e) Metas e objetivos nacionais para a criacdo de infraestruturas para
combustiveis alternativos, relacionados com as alineas a), b), ¢) e d)
e para os quais o presente regulamento ndo estabelece metas obri-
gatorias.

4. Os Estados-Membros asseguram que os quadros de a¢@o nacionais
tenham em conta as necessidades dos diferentes modos de transporte
existentes no seu territdrio.

5. Os Estados-Membros asseguram que os quadros de acdo nacionais
tenham em conta, se for caso disso, os interesses das autoridades re-
gionais ¢ locais, em especial quando se trata de infraestruturas de
carregamento e abastecimento para transportes publicos, bem como
os interesses das partes interessadas.

6.  Se necessario, os Estados-Membros devem cooperar, através de
consultas ou de quadros de agdo conjuntos, para assegurar que as
medidas necessarias a consecu¢do dos objetivos do presente regula-
mento sejam coerentes e coordenadas. Em particular, os Estados-Mem-
bros devem cooperar nas estratégias de utilizacdo de combustiveis al-
ternativos e na implantagdo da correspondente infraestrutura no trans-
porte por via navegdvel. A Comissdo deve prestar assisténcia aos Es-
tados-Membros no processo de cooperacao.

7.  As medidas de apoio a infraestrutura para combustiveis alternati-
vos respeitam as regras pertinentes relativas aos auxilios estatais da
Unido.

8.  Cada Estado-Membro disponibiliza ao publico o seu projeto de
quadro de ac@o nacional e assegura que o publico tenha oportunidades
efetivas e atempadas de participar na elaboragdo do projeto de quadro
de agdo nacional.

9. A Comissdo avalia os projetos dos quadros de agdo nacionais e
pode formular recomendagdes a um Estado-Membro. Essas recomen-
dagdes sao emitidas o mais tardar seis meses apds a apresentacdo dos
projetos de quadros de agdo nacionais a que se refere o n.° 1 do
presente artigo. Podem abordar em particular:

a) O nivel de ambig¢do das metas e dos objetivos com vista ao cum-
primento das obrigagdes estabelecidas nos artigos 3.°, 4.°, 6.°, 8.°, 9.
° 10.° 11.° 12.° e 13.%

b) Politicas ¢ medidas relacionadas com os objetivos ¢ metas nacionais.

10.  Cada Estado-Membro tem devidamente em conta as eventuais
recomendacdes da Comissao no seu quadro de agdo nacional definitivo.
Se o Estado-Membro em causa ndo acatar uma recomendagdo ou uma
parte substancial de uma recomendagdo, deve apresentar uma explica-
¢do por escrito a Comissao.
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11.  Até 31 de dezembro de 2025, cada Estado-Membro elabora o
seu quadro de ag@o nacional definitivo de uma forma facilmente legivel
e compreensivel e transmite-o a Comissdo. Esses quadros de acdo
nacionais definitivos sdo disponibilizados ao publico pela Comissao.

Artigo 15.°

Apresentacido de relatérios nacionais

1. Até 31 de dezembro de 2027 e, posteriormente, de dois em dois
anos, cada Estado-Membro envia a Comissdo um relatdrio de progresso
nacional autébnomo sobre a aplicagdo do seu quadro de agdo nacional. O
relatorio deve ser redigido de forma facilmente legivel e compreensivel
e disponibilizado ao publico pela Comissao.

2. O relatorio de progresso nacional contém as informagdes previstas
no anexo I e, sempre que apropriado, inclui uma justificagdo pertinente
relativa ao grau de cumprimento das metas e objetivos nacionais refe-
ridos no artigo 14.°, n.° 2, bem como uma indicagdo das medidas a
tomar para atingir essas metas e objetivos no futuro.

3. Os Estados-Membros avaliam, o mais tardar até 30 de junho de
2024 e depois periodicamente de trés em trés anos, o modo como a
implantacdo e¢ o funcionamento dos pontos de carregamento poderdo
permitir que os veiculos elétricos contribuam ainda mais para a flexi-
bilidade do sistema energético, incluindo a sua participagdo no mercado
de compensagdo da eletricidade, e para uma maior absor¢do da eletri-
cidade produzida a partir de fontes renovaveis. Essa avaliagdo tem em
conta todos os tipos de pontos de carregamento, incluindo os pontos
inteligentes, bidirecionais e com todas as poténcias, sejam publicos ou
privados, e formula recomendag¢des em termos de tipo de ponto de
carregamento, tecnologia de apoio e distribuicdo geogrédfica, a fim de
facilitar a possibilidade de os utilizadores integrarem os seus veiculos
elétricos no sistema. Essa avaliagdo deve identificar as medidas a apli-
car adequadas a fim de cumprir os requisitos estabelecidos no presente
regulamento, incluindo as destinadas a assegurar a coeréncia do pla-
neamento da infraestrutura com o planeamento da rede correspondente.
A avaliacdo deve ter em conta os contributos de todas as partes inte-
ressadas e ser disponibilizada ao publico. Os Estados-Membros podem
solicitar a entidade reguladora que efetue essa avaliagdo. Com base nos
resultados da avaliagdo, os Estados-Membros, se necessario, tomam as
medidas adequadas para a implantacdo de pontos de carregamento
adicionais e incluem-nas nos relatorios de progresso nacionais a que
se refere 0 n.° 1 do presente artigo. A avaliagdo e as medidas sdo tidas
em conta pelos operadores das redes nos planos de desenvolvimento da
rede referidos no artigo 32.°, n.° 3, e no artigo 51.° da Diretiva
(UE) 2019/944.

4. Com base no contributo dos operadores de redes de transporte e
dos operadores de redes de distribuicao, a entidade reguladora de um
Estado-Membro avalia, até 30 de junho de 2024 e depois periodica-
mente a cada trés anos, o potencial contributo da tarifacdo bidirecional
para reduzir os custos dos utilizadores e da rede e aumentar a pene-
tracdo da eletricidade produzida a partir de fontes renovaveis na rede
elétrica. Essa avaliacdo ¢ disponibilizada ao publico. Com base nos
resultados da avaliagdo, os Estados-Membros, se necessario, tomam
as medidas adequadas para ajustar a disponibilidade e a distribuig¢@o
geografica dos pontos de carregamento bidirecionais em locais privados
e incluem-nas nos relatérios de progresso nacionais a que se refere o
n° 1.
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Artigo 16.°

Conteudo, estrutura e formato dos quadros de acdo nacionais e dos
relatorios de progresso nacionais

Até 14 de outubro de 2024, a Comissdo adota orientagdes e modelos
relativos ao conteudo, estrutura e formato dos quadros de ag@o nacio-
nais a apresentar pelos Estados-Membros nos termos do artigo 14.° € ao
contetido dos relatorios de progresso nacionais a apresentar pelos Es-
tados-Membros nos termos do artigo 15.°, n.° 1. A Comissdo pode
adotar orientacdes e modelos para facilitar a aplicagdo efetiva em
toda a Unido de quaisquer outras disposi¢des do presente regulamento.

Artigo 17.°

Analise dos quadros de acido nacionais e dos relatorios de progresso
nacionais

1.  Até 31 de dezembro de 2026, a Comissdo avalia o quadro de acdo
nacional notificado pelos Estados-Membros nos termos do artigo 14.°,
n.° 11, e apresenta ao Parlamento Europeu e ao Conselho um relatorio
sobre a avaliacdo desses quadros de acdo nacionais e sobre a sua
coeréncia a nivel da Unido, que deve incluir uma primeira avalia¢do
do grau de consecugdo esperado das metas e objetivos nacionais refe-
ridos no artigo 14.°, n.° 2.

2. A Comissdo avalia os relatorios de progresso nacionais apresen-
tados pelos Estados-Membros nos termos do artigo 15.°, n.° 1, e, se for
caso disso, formula recomendagdes aos Estados-Membros para garantir
o cumprimento dos objetivos e obrigacdes estabelecidos no presente
regulamento.

3. No prazo de seis meses a contar da data de rece¢cdo das recomen-
dagdes referido no n.° 2, o Estado-Membro em causa deve comunicar a
Comissdo como tenciona aplica-las. Caso o Estado-Membro em causa
decida ndo implementar as recomendagdes ou uma parte substancial das
mesmas, deve apresentar uma justificagdo a Comissao.

4.  Apos a apresentagdo da notificacdo pelo Estado-Membro ou a
fundamenta¢do a que se refere o n.° 3, o Estado-Membro em causa
expde no seu proximo relatério de progresso nacional a forma como
aplicou as recomendagoes.

5. A Comiss@o apresenta ao Parlamento Europeu e ao Conselho um
relatorio sobre a sua avaliacdo dos relatdrios de progresso nacionais um
ano apos a apresentacdo desses relatorios de progresso nacionais pelos
Estados-Membros nos termos do artigo 15.°, n.° 1. Esta avalia¢do inclui
uma avaliagdo:

a) Dos progressos realizados pelos Estados-Membros na consecugio
das metas e dos objetivos referidos no artigo 14.°, n.° 2, incluindo
as respostas dos Estados-Membros as recomendagdes da Comissido
nos termos do n.° 2 do presente artigo;

b) Da coeréncia do desenvolvimento a nivel da Unido da infraestrutura
para combustiveis alternativos.
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6. Com base nos quadros de ag@o nacionais definitivos referidos no
artigo 14.°, n.° 11, nos relatorios de progresso nacionais dos Estados-
-Membros referidos no artigo 15.°, n.° 1, e nos relatorios referidos no
artigo 18.°, n.° 1, a Comissdo disponibiliza ao publico e atualiza regu-
larmente informagdes sobre as metas e objetivos nacionais apresentados
por cada Estado-Membro no que diz respeito ao seguinte:

a) O numero de pontos e estagdes de carregamento acessiveis ao pu-
blico, separadamente para os pontos de carregamento dedicados aos
veiculos ligeiros e para os pontos de carregamento e estagdes de
carregamento dedicados aos veiculos pesados, ¢ em conformidade
com a categorizagdo prevista no anexo III;

b) O numero de pontos de abastecimento de hidrogénio acessiveis ao
publico;

¢) A infraestrutura de fornecimento de eletricidade a partir da rede
terrestre nos portos maritimos € nos portos das vias navegaveis
interiores da rede principal da RTE-T e da rede global da RTE-T;

d) As infraestruturas de fornecimento de eletricidade para aeronaves
estacionadas nos aeroportos da rede principal da RTE-T e da rede
global da RTE-T;

e) O nimero de pontos de abastecimento de metano liquefeito nos
portos maritimos e nos portos das vias navegaveis interiores da
rede principal da RTE-T e da rede global da RTE-T;

f) O numero de pontos de abastecimento de metano liquefeito acessi-
veis ao publico para veiculos a motor;

g) O niimero de pontos de abastecimento de GNC acessiveis ao pu-
blico para veiculos a motor;

h) Os pontos de carregamento e abastecimento para outros combusti-
veis alternativos nos portos maritimos ¢ nos portos das vias nave-
gaveis interiores da rede principal da RTE-T e rede global da RTE-
_T,

i) Os pontos de carregamento e abastecimento para outros combusti-
veis alternativos nos aeroportos da rede principal da RTE-T e da
rede global da RTE-T;

j) Os pontos de carregamento e abastecimento para combustiveis al-
ternativos para o transporte ferroviario.

Artigo 18.°

Acompanhamento dos progressos

1.  Até 31 de margo de 2025 e, posteriormente, todos os anos até 31
de mar¢o, os Estados-Membros comunicam a Comissdo a poténcia de
carregamento total agregada, o numero de pontos de carregamento
acessiveis ao publico e o nimero de veiculos elétricos a bateria e
veiculos hibridos elétricos recarregaveis matriculados no seu territorio
em 31 de dezembro do ano anterior, em conformidade com os requi-
sitos do anexo III



02023R1804 — PT — 08.01.2026 — 002.001 — 28

2. Sem prejuizo do procedimento estabelecido no artigo 258.° do
TFUE, se, com base no relatorio referido no n.° 1 do presente artigo
ou em quaisquer informagdes de que a Comissdo disponha, for evidente
que um Estado-Membro estd em risco de ndo atingir as suas metas
nacionais, referidas no artigo 3.°, n.° 1, do presente regulamento, a
Comissdo pode emitir uma constatacdo nesse sentido e recomendar
ao Estado-Membro em causa que tome medidas corretivas para cumprir
as metas nacionais. No prazo de trés meses a contar da rececdo das
constatagdes da Comissdo, o Estado-Membro em causa notifica a Co-
missao:

a) As medidas corretivas que tenciona aplicar para cumprir as metas
nacionais previstas no artigo 3.°, n.° 1, do presente regulamento,
incluindo quaisquer medidas adicionais que o Estado-Membro ten-
cione aplicar para cumprir esses objetivos; e

b) Um calendario claro de a¢des que permita avaliar os progressos
anuais no cumprimento dessas metas.

Se a Comissdo considerar que as medidas corretivas sdo satisfatorias, o
Estado-Membro em causa atualiza o seu Ultimo relatorio de progresso
nacional, referido no artigo 15.°, com essas medidas corretivas e apre-
senta-o & Comissao.

A Comissdo disponibiliza ao publico as suas recomendagdes, bem
como as medidas corretivas e as acOes adicionais tomadas pelo Esta-
do-Membro em causa.

Artigo 19.°

Informacio aos utilizadores

1. Serdo disponibilizadas informagdes pertinentes, coerentes ¢ claras
para os veiculos a motor colocados no mercado que possam ser regu-
larmente recarregados ou reabastecidos.

Essas informagdes sdo disponibilizadas:

a) Nos manuais dos veiculos a motor e nos veiculos a motor, pelos
fabricantes, quando esses veiculos sdo colocados no mercado;

b) Nos pontos de carregamento ¢ abastecimento, pelos operadores dos
pontos de carregamento e abastecimento; e

¢) Nos concessionarios de veiculos automoveis pelos distribuidores.

2. A compatibilidade de veiculos e infraestruturas ou combustiveis e
veiculos abrangidos pelo n.° 1 do presente artigo deve ser determinada
em conformidade com as especificacdes técnicas referidas nos pontos
10.1 e 10.2 do anexo II.

Caso essas normas se refiram a uma expressdo grafica, nomeadamente
um esquema de codigo de cores, a expressao grafica sera simples e de
facil compreensao.
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Esta expressdo grafica sera colocada de forma claramente visivel:

a) Pelos operadores do ponto de abastecimento, nas bombas e nas
agulhetas correspondentes em todos os pontos de abastecimento
por eles operados, a partir da data em que os combustiveis sdo
colocados no mercado;

b) Pelo fabricante, na proximidade imediata de todas as tampas de
enchimento dos reservatorios de combustivel de veiculos a motor
recomendados e compativeis com esse combustivel, bem como nos
manuais dos veiculos a motor, caso esses veiculos a motor sejam
colocados no mercado.

3. Quando os precos dos combustiveis sdo apresentados numa esta-
¢do de combustivel, os Estados-Membros devem assegurar que ¢ apre-
sentada, se for caso disso, e em especial relativamente ao hidrogénio,
uma compara¢ao dos pregos unitarios pertinentes, a titulo informativo,
de acordo com a metodologia comum para a comparacdo dos pregos
unitarios dos combustiveis alternativos referida no ponto 10.3 do
anexo L.

4.  Em situagdes em que as normas europeias que estabelecem as
especificagdes técnicas de um combustivel ndo incluam requisitos de
rotulagem para o cumprimento das normas em causa, caso 0s requisitos
de rotulagem ndo fagam referéncia a uma expressdo grafica, incluindo
esquemas de codigo de cores, ou caso os requisitos de rotulagem ndo
sejam adequadas para atingir os objetivos da presente diretiva, a Co-
missdo pode mandatar as organizagdes europeias de normalizagdo para
desenvolverem especificacdes de compatibilidade de rotulagem.

Com base nas especificacdes de rotulagem de compatibilidade desen-
volvidas pelas organizagdes europeias de normalizacdo ao abrigo do
mandato a que se refere o primeiro paragrafo, a Comissdo adota,
atos de execucdo que determinem a expressdo grafica, incluindo um
esquema de codigo de cores, da compatibilidade dos combustiveis in-
troduzidos no mercado da Unido que atinjam o nivel de 1 % do volume
total de vendas, na avaliagio da Comissdo, em mais de um Estado-
-Membro.

Os referidos atos de execucdo sdo adotados pelo procedimento de
exame a que se refere o artigo 23.°, n.° 2.

5. Quando as disposi¢cdes de rotulagem das respetivas normas euro-
peias forem atualizadas, ou quando novas normas europeias para os
combustiveis alternativos forem elaboradas, os requisitos de rotulagem
correspondentes aplicam-se a todos os pontos de carregamento e abas-
tecimento o mais tardar 24 meses apds a adogdo do respetivo ato de
execugdo ¢ a todos os veiculos a motor a partir da data de entrada em
vigor do respetivo ato de execugdo.

Artigo 20.°

Disposi¢des relativas aos dados

1.  Os Estados-Membros nomeiam uma organizagdo de registo de
identificadores (ODRI). A ODRI emite e gere codigos de identificagdo
unicos para identificar pelo menos os operadores dos pontos de carre-
gamento e os prestadores de servigos de mobilidade até 14 de abril de
2025.
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2. Até 14 de abril de 2025, os operadores dos pontos de carrega-
mento ¢ dos pontos de abastecimento para combustiveis alternativos
acessiveis ao publico, ou os proprietarios desses pontos, em conformi-
dade com as disposicdes acordadas entre si, asseguram a disponibiliza-
¢do sem custos de dados estaticos e de dados dindmicos relativos a
infraestrutura para combustiveis alternativos por eles operada ou aos
servigos intrinsecamente ligados a essa infraestrutura por eles prestados
ou externalizados. Serdo disponibilizados os seguintes tipos de dados:
a) Dados estaticos relativos a infraestrutura de carregamento e abaste-
cimento de combustiveis alternativos acessivel ao publico operada
por eles:

1) Nome legal do operador ou proprietario do ponto de carrega-
mento ou abastecimento,

i) Nome comercial do operador ou proprietdrio do ponto de
carregamento ou abastecimento,

iii) Numero de pontos de carregamento ou abastecimento,

iv) Apoio aos servigos,

v) Telefone do servigo de assisténcia,

vi) Infraestruturas que oferecem servigos conexos ao utilizador,

vii) Informag@o sobre a localizagdo geografica no sistema global
de navegagdo por satélite (GNSS),

viii) Informacdes adicionais sobre a localizagdo geografica,
ix) Pais,
x) Regido,

xi) Cidade ou localidade,

xii) Codigo postal,

xiii) Enderego,

xiv) Horarios,

xv) Fuso horario,

xvi) Compatibilidade com o tipo de veiculo,
xvii) Especificagdes do veiculo permitidas,
xviii) Numero de lugares de estacionamento,

xix) Numero de lugares de estacionamento para pessoas com de-
ficiéncia,

xx) Dispositivo de pagamento com leitor de cartdes bancarios,

xxi) Dispositivo de pagamento com uma funcionalidade sem con-
tacto que seja, pelo menos, capaz de ler cartdes de pagamen-
to,

xxii) Outra op¢do de pagamento ad hoc,

xxiii) Informagdes adicionais sobre os prestadores de servicos de
pagamento aceites,

xxiv) Opcdo de pagamento baseada em contrato (subscrigdo).
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b) Dados estaticos adicionais relativos a infraestrutura de carregamento
acessivel ao publico operada por eles:

i) Cddigo de identificacdo do ponto de carregamento (conector),
ii) Numero de conectores,
iii) Tipo de conector (ficha),
iv) Tipo de corrente,
v) Poténcia maxima da estagdo de carregamento,
vi) Poténcia maxima do ponto de carregamento,

vii) Prestadores de servicos de mobilidade que oferecem carrega-
mento baseado em contrato,

viii) Plug-and-charge,
ix) Servigos de carregamento inteligente,
x) A eletricidade fornecida ¢ 100 % renovavel.

¢) Dados estaticos adicionais relativos a infraestrutura de abasteci-
mento de hidrogénio acessivel ao publico operada por eles:

i) Estado do hidrogénio,

ii) Press@o do hidrogénio,

iii) Capacidade cumulativa diéria,

iv) O hidrogénio fornecido é 100 % renovavel.

d) Dados estaticos adicionais para infraestruturas de abastecimento de
metano liquefeito acessiveis ao publico:

1) O metano liquefeito fornecido é 100 % renovavel.

e) Dados estaticos adicionais relativos a infraestrutura de abasteci-
mento de combustiveis alternativos acessivel ao publico operada
por eles:

i) Tipo de conector (distribuidor).

f) Dados dindmicos relativos a infraestrutura de carregamento ¢ abas-
tecimento de combustiveis alternativos acessivel ao publico operada
por eles:

1) Estado operacional,
ii) Disponibilidade,
iii) Preco ad hoc.

g) Dados dinamicos adicionais relativos a infraestrutura de abasteci-
mento de hidrogénio acessivel ao publico operada por eles:

1) Quantidade limitada de hidrogénio disponivel
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3. Cada operador de pontos de carregamento e abastecimento de
combustiveis alternativos acessiveis ao publico ou, em conformidade
com as disposi¢des acordadas entre si, o proprietario desses pontos,
deve criar uma interface do programa de aplicacdes (API) que propor-
cione acesso livre e sem restricdes aos dados referidos no n.° 2 e
apresentar informagdes sobre essa API aos pontos de acesso nacionais.

A API de cada operador de pontos de carregamento e abastecimento
ou, em conformidade com as disposi¢des acordadas entre si, a API do
proprietario desses pontos, deve cumprir 0s requisitos técnicos comuns
estabelecidos pela Comissdo nos atos delegados a que se refere o n.° 6,
a fim de permitir um intercimbio automatizado e uniforme de dados
entre os operadores dos pontos de carregamento e abastecimento aces-
siveis ao publico e os utilizadores de dados.

4. Até 31 de dezembro de 2024, os Estados-Membros asseguram
que os dados referidos no n.° 2 do presente artigo sdo disponibilizados,
de forma aberta e ndo discriminatoria, a todos os utilizadores de dados
através dos seus pontos de acesso nacionais, em conformidade com as
disposicdes pertinentes relativas a esses dados do Regulamento Dele-
gado (UE) 2022/670 e em conformidade com as especificagdes com-
plementares adicionais que podem ser adotadas em conformidade com
o n.° 7 do presente artigo. Sempre que agreguem dados nos seus pontos
de acesso nacionais, os Estados-Membros podem fornecé-los a um
ponto de acesso europeu comum através de uma APIL.

5. Até 31 de dezembro de 2026, a Comissdo deve criar um ponto de
acesso europeu comum que funcione como uma plataforma de dados
que facilite o acesso aos dados referidos no n.° 2 a partir dos diferentes
pontos de acesso nacionais. A Comissdo deve garantir que o ponto de
acesso europeu comum esta disponivel ao publico e ¢ facilmente aces-
sivel a todos os utilizadores de dados, por exemplo através da criagdo
de um portal em linha especifico.

6. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do
artigo 22.°, para:

a) Alterar o n.° 2 do presente artigo a fim de incluir tipos de dados
adicionais relativos aos pontos de carregamento acessiveis ao pu-
blico e aos pontos de abastecimento de combustiveis ou servigos
alternativos intrinsecamente ligados a essa infraestrutura que os
operadores dessa infraestrutura prestam ou externalizam, tendo em
conta a evolugdo tecnoldgica ou os novos servigos disponibilizados
no mercado; e

b) Completar o presente regulamento, estabelecendo requisitos técnicos
comuns para uma interface comum do programa de aplicagdes, a
fim de permitir um intercambio automatizado e uniforme de dados
entre os operadores de pontos de carregamento acessiveis ao publico
e de pontos de abastecimento para combustiveis alternativos e uti-
lizadores de dados.
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7. A Comissdo pode adotar atos de execucdo que estabelegam:

a) Especificagdes complementares das estabelecidas no Regulamento
Delegado (UE) 2022/670 relacionadas com a qualidade, o formato
e a frequéncia com que os dados referidos no n.° 2 do presente
artigo e nos atos delegados adotados com base no n.° 6 do presente
artigo devem ser disponibilizados;

b) Procedimentos pormenorizados que permitam a disponibilizacdo ¢ a
acessibilidade dos dados exigidas nos termos do presente artigo.

Os referidos atos de execug@o sdo adotados em harmonia com o pro-
cedimento de exame a que se refere o artigo 23.°, n.° 2.

Esses atos de execu¢do nao prejudicam a Diretiva 2010/40/UE do
Parlamento Europeu e do Conselho (7) nem os atos delegados e de execugdo
adotados com base na mesma.

8. Os atos delegados e os atos de execugdo a que se referem os n.%s
6 ¢ 7 devem prever periodos transitorios razoaveis antes de as dispo-
si¢des neles contidas, ou as suas alteragdes, se tornarem vinculativas
para os operadores ou proprietarios de pontos de carregamento e de
pontos de abastecimento para combustiveis alternativos.

Artigo 21.°

Especificacdes técnicas comuns

1. Sao aplicaveis as especificagdes técnicas constantes do anexo II

2. Nos termos do artigo 10.° do Regulamento (UE) n.° 1025/2012, a
Comissdo pode solicitar as organizagdes europeias de normalizagdo a
elaboracdo de normas europeias que definam especificagdes técnicas
para os dominios referidos no anexo II do presente regulamento e
para os quais a Comissdo ndo tenha adotado especificagdes técnicas
comuns.

3. A Comissdo adota um ato delegado, em conformidade com o
artigo 22.°, a fim de:

a) Alterar o anexo II introduzindo as especificagdes técnicas para os
dominios enumerados nesse anexo, a fim de permitir a plena inte-
roperabilidade técnica da infraestrutura de carregamento e abasteci-
mento em termos de ligagdes fisicas, intercambio de comunicacdes e
acesso das pessoas com mobilidade reduzida a essas zonas; e

b) Sem demora injustificada, e o mais tardar 12 meses apos a adogao
das normas pertinentes, alterar o anexo II para atualizar as referén-
cias as normas referidas nas especificacdes técnicas estabelecidas
nesse anexo.

(7) Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 7 de julho

de 2010, que estabelece um quadro para a implantagdo de sistemas de trans-
porte inteligentes no transporte rodoviario, inclusive nas interfaces com ou-
tros modos de transporte (JO L 207 de 6.8.2010, p. 1).

-~
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4. Caso os atos delegados a que se refere o n.° 3 sejam aplicaveis as
infraestruturas existentes, esses atos delegados devem basear-se numa
andlise custo-beneficio a apresentar ao Parlamento Europeu e ao Con-
selho juntamente com esses atos delegados.

5. Caso as normas europeias que estabelecem as especificagdes téc-
nicas de um combustivel sejam elaboradas apds a adogdo pela Comis-
sdo de um ato de execugdo a que se refere o artigo 19.°, n.° 4, segundo
paragrafo, e incluam disposi¢des que exijam que a rotulagem indique a
conformidade com as normas em causa e se refiram a uma expressao
grafica, incluindo sistemas de codigos de cores, as alteragdes do
anexo II adotadas pelos atos delegados a que se refere o n.° 3 do
presente artigo devem incluir uma indicagdo das normas ou atos de
execugdo que devem ser aplicados e, se for caso disso, revogar os
atos de execucdo pertinentes.

6.  As alteragdes do anexo II adotadas pelos atos delegados a que se
refere 0 n.° 3 devem incluir periodos transitorios razoaveis para quais-
quer especificagdes técnicas que esses atos delegados introduzam ou
alterem, durante os quais estas ndo sejam vinculativas para a infraestru-
tura em causa.

Artigo 22.°

Exercicio da delegacao

1. O poder de adotar atos delegados ¢ conferido a Comissdo nas
condigdes estabelecidas no presente artigo.

2. O poder de adotar os atos delegados referido nos artigos 20.°
e 21.° é conferido & Comissdo por um prazo de cinco anos a contar
de 13 de abril de 2024. A Comissao elabora um relatorio relativo a
delegagdo de poderes pelo menos nove meses antes do final do prazo
de cinco anos. A delegacdo de poderes ¢ tacitamente prorrogada por
prazos de igual duragdo, salvo se o Parlamento Europeu ou o Conselho
a tal se opuserem pelo menos trés meses antes do final de cada prazo.

3. A delegacdo de poderes referida nos artigos 20.° e 21.° pode ser
revogada em qualquer momento pelo Parlamento Europeu ou pelo
Conselho. A decisdao de revogacdo pde termo a delegagdo dos poderes
nela especificados. A decisao de revogagdo produz efeitos a partir do
dia seguinte ao da sua publica¢do no Jornal Oficial da Unido Europeia
ou de uma data posterior nela especificada. A decisdo de revogagdo nio
afeta os atos delegados ja em vigor.

4. Antes de adotar um ato delegado, a Comissdo consulta os peritos
designados por cada Estado-Membro de acordo com os principios es-
tabelecidos no Acordo Interinstitucional, de 13 de abril de 2016, sobre
legislar melhor.

5. Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-o simul-
taneamente ao Parlamento Europeu e ao Conselho.
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6. Os atos delegados adotados nos termos dos artigos 20.° € 21.° s6
entram em vigor se ndo tiverem sido formuladas objecdes pelo Parla-
mento Europeu ou pelo Conselho no prazo de dois meses a contar da
notificagdo do ato ao Parlamento Europeu e ao Conselho, ou se, antes
do termo desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho tiverem
informado a Comissdo de que ndo tém objecdes a formular. O referido
prazo ¢ prorrogavel por trés meses por iniciativa do Parlamento Euro-
peu ou do Conselho.

Artigo 23.°

Procedimento de comité

1. A Comissdo ¢ assistida por um comité. Este ¢ um comité na
ace¢do do Regulamento (UE) n.° 182/2011.

2. Caso se faga referéncia ao presente nimero, aplica-se o artigo 5.
® do Regulamento (UE) n.° 182/2011.

Na falta de parecer do comité, a Comissdo nao adota o projeto de ato
de execugdo, aplicando-se o artigo 5.°, n.° 4, terceiro paragrafo, do
Regulamento (UE) n.° 182/2011.

Artigo 24.°

Apresentacdo de relatérios e revisao

1. Até 31 de dezembro de 2024, a Comissao apresenta ao Parla-
mento Europeu e ao Conselho um relatorio sobre a maturidade tecno-
logica e comercial dedicado aos veiculos pesados. Esse relatorio deve
ter em conta as primeiras indicagdes das preferéncias do mercado. Deve
também ter em conta a evolugdo tecnologica e o desenvolvimento das
especificagdes técnicas alcancadas até essa data, bem como a evolugao
prevista a curto prazo, em especial no que diz respeito as normas e
tecnologias de carregamento e abastecimento, tais como normas de
carregamento de alta poténcia e sistemas de estradas elétricas, e a
utilizagdo de hidrogénio liquido.

No que diz respeito as estagcdes de abastecimento de hidrogénio, a
Comissdo avalia mais aprofundadamente os requisitos a que se refere
o artigo 6.° a luz da evolugdo tecnoldgica e do mercado, da necessidade
de especificar uma capacidade mais elevada para essas estacdes, da
necessidade de especificar metas para a infraestrutura de abastecimento
de hidrogénio liquido, bem como da data para a prorrogagdo dos re-
quisitos para a implantacdo de estacdes de abastecimento de hidrogénio
na rede global da RTE-T.

2. Até 31 de dezembro de 2026, e posteriormente de cinco em cinco
anos, a Comissao revé o presente regulamento.

Na sua revisdo, a Comissao avalia, em especial, os seguintes elementos:

a) Se os limiares de trafego referidos no artigo 3.°, n.°s 6 ¢ 7, no
artigo 4.°, n.° 4 e 5, ¢ no artigo 6.°, n.° 4, continuam a ser per-
tinentes, tendo em conta o aumento previsto da percentagem de
veiculos movidos a hidrogénio ou veiculos elétricos a bateria em
comparagdo com a frota total de veiculos que circulam na Unido;
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b) Se os meios eletronicos de pagamento a que se refere o artigo 5.°,
n.° 1, continuam a ser adequados;

¢) O funcionamento do mecanismo de fixagdo de pregos para estagdes
de carregamento acessiveis ao publico e se as componentes de
fixagdo de pregos estabelecidas no artigo 5.°, n.° 4, fornecem aos
consumidores informagdes claras e suficientes;

d) Uma eventual reduc@o do limiar de arqueagd@o bruta, estabelecido no
artigo 9.°, bem como um eventual alargamento do 4mbito de apli-
cacdo do presente regulamento a outros tipos de navios, na sequén-
cia de ajustamentos pertinentes noutros atos juridicos pertinentes da
Unido;

e) O estado atual e o desenvolvimento futuro do mercado da aviagdo a
hidrogénio e a propulsdo elétrica;

f) Os efeitos do presente regulamento no que respeita ao potencial e a
magnitude da fuga de carbono.

No ambito desta revisdo, a Comissao avalia igualmente em que medida
a aplicagdo do presente regulamento atingiu os seus objetivos e em que
medida teve impacto na competitividade dos setores pertinentes por ele
abrangidos. Essa revisdo deverd também abranger a interacdo do pre-
sente regulamento com outros atos juridicos pertinentes da Unido e
identificar eventuais disposi¢des que possam ser atualizadas e simpli-
ficadas, incluindo eventuais a¢des e medidas que tenham sido ou pos-
sam vir a ser tomadas para reduzir a pressdo sobre os custos totais nos
setores em causa. No ambito da analise da eficiéncia do presente re-
gulamento efetuada pela Comissao, a revisdo deve também incluir uma
avaliacdo dos encargos que o presente regulamento impde as empresas.

3. A Comissdo pondera, se for caso disso, a oportunidade de acom-
panhar essa revisdo de uma proposta de alteracdo do presente regula-
mento, tendo em conta o resultado da avaliagdo a que se refere o n.° 2.

Artigo 25.°
Revogacao
1. A Diretiva 2014/94/UE e os Regulamentos Delegados

(UE) 2019/1745 e (UE) 2021/1444 sao revogados com efeitos a partir
de 13 de abril de 2024.

2. As remissdes para a Diretiva 2014/94/UE devem entender-se
como remissdes para o presente regulamento e devem ser lidas de
acordo com a tabela de correspondéncia constante do anexo IV.

Artigo 26.°

Entrada em vigor e aplicacido

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da
sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

E aplicavel a partir de 13 de abril de 2024.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e
diretamente aplicdvel em todos os Estados-Membros.
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ANEXO 1
Apresentacdo de relatérios

O relatorio de progresso nacional referido no artigo 15.°, n.° 1, deve incluir, pelo
menos, os seguintes elementos:

1. Defini¢do de metas

a) Projegdes da adogdo de veiculos para 31 de dezembro dos anos 2025,
2030 e 2035 para:

— veiculos ligeiros, separadamente para veiculos ligeiros elétricos a ba-
teria, veiculos ligeiros hibridos elétricos recarregaveis e veiculos ligei-
ros movidos a hidrogénio,

— veiculos pesados, separadamente para veiculos pesados elétricos a
bateria e veiculos pesados movidos a hidrogénio;

b) Metas para 31 de dezembro dos anos 2025, 2027, 2030 e 2035 para:

— infraestruturas de carregamento destinadas a veiculos elétricos ligeiros:
nimero de estagcdes de carregamento e poténcia (classificagdo das
estacdes de carregamento de acordo com o anexo III),

— desenvolvimento de estagdes de carregamento para veiculos elétricos
ligeiros ndo acessiveis ao publico, se aplicavel,

— infraestruturas de carregamento destinadas a veiculos elétricos pesa-
dos: nimero de estagdes de carregamento e poténcia,

— desenvolvimento de estagdes de carregamento para veiculos elétricos
pesados ndo acessiveis ao publico, se aplicavel,

— pontos de abastecimento de hidrogénio: niimero de pontos de abaste-
cimento, capacidade dos pontos de abastecimento e conectores dispo-
nibilizados,

— estagdes de abastecimento rodoviario de metano liquefeito: niimero de
estacoes de abastecimento e capacidade das estagdes,

— pontos de abastecimento de metano liquefeito nos portos maritimos da
rede principal da RTE-T e da rede global da RTE-T, incluindo a
localizagdo (porto) e a capacidade por porto,

— fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre nos portos ma-
ritimos da rede principal da RTE-T e da rede global da RTE-T,
incluindo a localizagdo exata (porto) e a capacidade de cada instalagdo
no porto,

— fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre nos portos das
vias navegaveis interiores da rede principal da RTE-T e da rede global
da RTE-T, incluindo a localizagdo (porto) e a capacidade,

— fornecimento de eletricidade a acronaves estacionadas, nimero de ins-
talagdes por aeroporto da rede principal da RTE-T ou por aeroporto da
rede global da RTE-T,

— outras metas e objetivos nacionais para os quais ndo existem metas
nacionais obrigatorias a nivel da UE, se aplicavel. No que diz respeito
a infraestrutura para combustiveis alternativos nos portos, aeroportos e
caminhos de ferro, a localizagdo e a capacidade/dimensdo da instala-
¢do devem ser comunicadas;

2. Taxas de utilizagdo: para as categorias referidas no ponto 1, alinea b), a
comunicagdo da utilizagdo dessa infraestrutura;
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3. O grau de cumprimento das metas nacionais respeitantes a utilizagdo de
combustiveis alternativos nos diversos modos de transporte (rodovidrio, fer-
roviario, maritimo e aéreo):

— grau de consecugdo das metas de implantagdo da infraestrutura referidas
no ponto 1, alinea b), para todos os modos de transporte, se aplicavel, em
especial para as estagdes de carregamento elétrico, o sistema de estradas
elétricas (se aplicavel), as estagdes de abastecimento de hidrogénio, o
fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre em portos mariti-
mos e nos portos das vias navegaveis interiores, o abastecimento de
metano liquefeito nos portos maritimos da rede principal da RTE-T,
outras infraestruturas para combustiveis alternativos nos portos e o for-
necimento de eletricidade a aeronaves estacionadas,

— para os pontos de carregamento, especificando o racio entre infraestrutu-
ras publicas e privadas,

— implantagdo de infraestruturas para combustiveis alternativos em nos ur-
banos;

4. A revisdo dos casos em que os Estados-Membros recorreram as derrogacdes
previstas no artigo 3.°, n.°s 6, 7 e 8, no artigo 4.°, n.% 6, 7 ¢ 8, ¢ no
artigo 6.°, n.° 4;

5. Atos normativos: informagdes sobre atos normativos, que podem consistir em
medidas legislativas, regulamentares ou administrativas de apoio a implanta-
¢do da infraestrutura para combustiveis alternativos, como licengas de cons-
trugdo, licengas de lugares de estacionamento, certificacdo do desempenho
ambiental das empresas e concessdo de estagdes de carregamento e abaste-
cimento;

6. Informagdes sobre as medidas de apoio a aplicagdo do quadro de acdo na-
cional, incluindo:

— incentivos diretos a compra de meios de transporte movidos a combusti-
veis alternativos ou a implantacdo da infraestrutura,

— disponibilidade de incentivos fiscais para promover meios de transporte
movidos a combustiveis alternativos e as infraestruturas pertinentes,

— recurso a contratagdo publica em apoio aos combustiveis alternativos,
incluindo contratos conjuntos,

— incentivos nao financeiros a procura, como por exemplo, acesso preferen-
cial a zonas restritas, politica de estacionamento e faixas reservadas;

7. Apoio a implantacdo e a producdo, incluindo:

— orgamento publico anual atribuido a criagdo da infraestrutura para com-
bustiveis alternativos, diferenciado por combustiveis alternativos e por
modos de transporte (rodoviario, ferroviario, maritimo, fluvial e aéreo),

— orgamento publico anual para apoio a unidades de produgdo de combus-
tiveis alternativos, diferenciado por combustivel alternativo,

— apreciagao de necessidades especiais durante a fase inicial da criagdo das
infraestruturas para combustiveis alternativos;

8. Investigacdo, desenvolvimento tecnologico e demonstragao (IDT&D): orga-
mento publico anual atribuido para apoiar a IDT&D no dominio dos com-
bustiveis alternativos.
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ANEXO 11

Especificacdes técnicas

0. Definigdes:

Para efeitos do presente anexo, entende-se por:

a) «Instalado», a colocagdo inicial de todos os equipamentos pertinentes
para os pontos de carregamento, incluindo hardware, software e infra-
estruturas elétricas conexas, tais como ligagdes de fornecimento de
eletricidade, transformadores e outros sistemas elétricos, a fim de per-
mitir o carregamento de veiculos elétricos;

b) «Renovado», uma substitui¢do substancial ou completa do equipa-
mento pertinente do ponto de carregamento.

1.1.  Pontos de carregamento de poténcia normal para veiculos elétricos ligei-
ros:

— os pontos de carregamento de poténcia normal com corrente alternada
(CA) para veiculos elétricos ligeiros instalados ou renovados a partir
de 8 de janeiro de 2026 devem ser equipados, para efeitos de intero-
perabilidade, pelo menos com tomadas ou conectores de veiculos de
tipo 2 para carregamento em modo 3, tal como descrito na norma EN
IEC 62196-2:2022 ou, se a sua poténcia for inferior ou igual a 3,7 kW
e o seu objetivo principal for o carregamento de veiculos elétricos em
modo 2, com tomadas conformes com a norma IEC 60884-1:2022; os
pontos de carregamento de poténcia normal com corrente alternada
(CA) instalados antes dessa data devem continuar a cumprir a norma
EN IEC 62196-2:2017 até serem renovados;

— os pontos de carregamento de poténcia normal com corrente continua
(CC) para veiculos elétricos ligeiros instalados ou renovados a partir
de 8 de janeiro de 2026 devem estar equipados, para efeitos de
interoperabilidade, pelo menos, com conectores de veiculos do sis-
tema de carregamento combinado «Combo 2» para carregamento em
modo 4, conforme descrito na norma EN IEC 62196-3:2022; os pon-
tos de carregamento de poténcia normal com corrente continua (CC)
instalados antes dessa data devem continuar a cumprir a norma EN
IEC 62196-3:2014 até serem renovados;

1.2.  Pontos de carregamento de alta poténcia para veiculos elétricos ligeiros:

— os pontos de carregamento de alta poténcia com corrente alternada
(CA) para veiculos elétricos ligeiros instalados ou renovados a partir
de 8 de janeiro de 2026 devem estar equipados, para efeitos de
interoperabilidade, pelo menos, com conectores de veiculos do tipo
2 para carregamento em modo 3, conforme descrito na norma EN IEC
62196-2:2022; os pontos de carregamento de alta poténcia com cor-
rente alternada (CA) instalados antes dessa data devem continuar a
cumprir a norma EN IEC 62196-2:2017 até serem renovados;

— os pontos de carregamento de alta poténcia com corrente continua
(CC) para veiculos elétricos ligeiros instalados ou renovados a partir
de 8 de janeiro de 2026 devem estar equipados, para efeitos de
interoperabilidade, pelo menos, com conectores de veiculos do sis-
tema de carregamento combinado «Combo 2» para carregamento em
modo 4, conforme descrito na norma EN IEC 62196-3:2022; os pon-
tos de carregamento de alta poténcia com corrente continua (CC)
instalados antes dessa data devem continuar a cumprir a norma EN
IEC 62196-3:2014 até serem renovados;



02023R1804 — PT — 08.01.2026 — 002.001 — 40

1.3.

1.4.

Pontos de carregamento para veiculos elétricos da categoria L:

. Os pontos de carregamento de corrente alternada (CA) acessiveis ao

publico reservados para veiculos elétricos da categoria L com poténcia
igual ou inferior a 3,7 kW devem estar equipados, para efeitos de inte-
roperabilidade, pelo menos, com um dos seguintes itens:

a) tomadas ou conectores de veiculos do tipo 3A, conforme descrito na
norma EN IEC 62196-2:2022 (para carregamento em modo 3);

b) tomadas em conformidade com a norma IEC 60884-1:2022 (para car-
regamento em modo 1 ou modo 2).

. Os pontos de carregamento com corrente alternada (CA) acessiveis ao

publico reservados para veiculos elétricos da categoria L com mais de
3,7 kW instalados ou renovados a partir de 8 de janeiro de 2026 devem
estar equipados, para efeitos de interoperabilidade, pelo menos, com to-
madas ou conectores de veiculos do tipo 2 para carregamento em modo 3,
conforme descrito na norma EN IEC 62196-2:2022; os pontos de carre-
gamento com corrente alternada (CA) acessiveis ao publico reservados
para veiculos elétricos da categoria L com mais de 3,7 kW instalados
antes dessa data devem continuar a cumprir a norma EN IEC 62196-2:
2017 até serem renovados.

. Os pontos de carregamento de poténcia normal e de alta poténcia com

corrente continua (CC) acessiveis ao publico reservados para veiculos
elétricos da categoria-L instalados ou renovados a partir de 8 de janeiro
de 2026 devem estar equipados, para efeitos de interoperabilidade, pelo
menos, com conectores de veiculos do sistema de carregamento combi-
nado «Combo 2» para carregamento em modo 4, conforme descrito na
norma EN IEC 62196-3:2022; os pontos de carregamento de poténcia
normal e de alta poténcia com corrente continua (CC) acessiveis ao
publico instalados antes dessa data devem continuar a cumprir a norma
EN IEC 62196-3:2014 até serem renovados.

Pontos de carregamento de poténcia normal e pontos de carregamento de
alta poténcia para autocarros elétricos:

— os pontos de carregamento de poténcia normal e de alta poténcia com
corrente alternada (CA) para autocarros elétricos instalados ou reno-
vados a partir de 8 de janeiro de 2026 devem estar equipados, para
efeitos de interoperabilidade, pelo menos, com conectores de veiculos
do tipo 2 para carregamento em modo 3, conforme descrito na norma
EN IEC 62196-2:2022; os pontos de carregamento de poténcia normal
e de alta poténcia com corrente alternada (CA) instalados antes dessa
data devem continuar a cumprir a norma EN IEC 62196-2:2017 até
serem renovados;

— os pontos de carregamento de poténcia normal e de alta poténcia com
corrente continua (CC) para autocarros elétricos instalados ou reno-
vados a partir de 8 de janeiro de 2026 devem estar equipados, para
efeitos de interoperabilidade, pelo menos, com conectores de veiculos
do sistema de carregamento combinado «Combo 2» para carrega-
mento em modo 4, conforme descrito na norma EN IEC 62196-
-3:2022; os pontos de carregamento de poténcia normal e de alta
poténcia com corrente continua (CC) instalados antes dessa data de-
vem continuar a cumprir a norma EN IEC 62196-3:2014 até serem
renovados.
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1.5.

1.6.

1.8.

1.9.

Os dispositivos automatizados de interface de contacto destinados a ser
utilizados nos sistemas de carga condutiva para autocarros elétricos em
modo 4, de acordo com a norma EN 61851-23-1:2020, devem ser equi-
pados pelo menos com interfaces mecénicas e elétricas, tal como definido
na norma EN 50696:2021, no que respeita:

— ao dispositivo de conexdo automatica (automated connection device —
ACD) montado na infraestrutura (pantografo),

— ao dispositivo de conexao automatica (automated connection device —
ACD) montado no tejadilho do veiculo,

— ao dispositivo de conexao automatica (automated connection device —
ACD) montado por debaixo do veiculo,

— e ao dispositivo de conexdo automatica (automated connection device
— ACD) montado na infraestrutura do veiculo e ligado a parte lateral
ou ao tejadilho do veiculo.

Pontos de carregamento de alta poténcia para veiculos elétricos pesados:

— os pontos de carregamento de alta poténcia com corrente continua
(CC) para infraestruturas de carregamento capazes de fornecer eletri-
cidade tanto a veiculos elétricos ligeiros como pesados devem estar
equipados, para efeitos de interoperabilidade, pelo menos, com conec-
tores de veiculos do sistema de carregamento combinado «Combo 2»
para carregamento em modo 4, conforme descrito na norma EN IEC
62196-3:2022.

Especificagdes técnicas para o carregamento estatico indutivo sem fios de
veiculos elétricos ligeiros:

Os pontos de carregamento para veiculos elétricos ligeiros destinados ao
carregamento estatico indutivo sem fios devem cumprir, para efeitos de
interoperabilidade:

— EN IEC 61980-1:2021 «Sistemas de transferéncia de poténcia sem
fios (TPSF) para veiculos elétricos — Parte 1: Requisitos geraisy;

— EN IEC 61980-2:2023 «Sistemas de transferéncia de poténcia sem
fios (TPSF) para veiculos elétricos — Parte 2: Requisitos especificos
para a comunicagdo e as atividades dos sistemas de transferéncia de
poténcia sem fios a base de campos magnéticos (TPSF-CM)»;

— EN IEC 61980-3:2022 «Sistemas de transferéncia de poténcia sem
fios (TPSF) para veiculos elétricos — Parte 3: Requisitos especificos
para os sistemas de transferéncia de poténcia sem fios a base de
campos magnéticos (TPSF-CM)».

Especificagdes técnicas para o carregamento estatico indutivo sem fios de
veiculos elétricos pesados.

Especificagdes técnicas para o carregamento dindmico indutivo sem fios
de automoéveis de passageiros e veiculos elétricos ligeiros.

Especificagdes técnicas para o carregamento dindmico indutivo sem fios
de veiculos elétricos pesados.
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1.14.

1.18.

2.1.

Especificagdes técnicas para o carregamento estatico indutivo sem fios de
autocarros elétricos.

Especificagdes técnicas para o carregamento dindmico indutivo sem fios
de autocarros elétricos.

Especificagdes técnicas para o sistema de estradas elétricas de alimenta-
¢do elétrica aérea dinamica através de um pantografo para veiculos elé-
tricos pesados.

Especificagdes técnicas para o sistema de estradas elétricas (ERS) relati-
vas a alimentagdo elétrica dindmica ao nivel do solo através de carris
condutores para veiculos elétricos ligeiros e pesados:

As infraestruturas de carregamento para corrente alternada (CA) e cor-
rente continua (CC) destinadas ao sistema de estradas elétricas (ERS)
para a alimentagdo elétrica dindmica ao nivel do solo através de carris
condutores para veiculos elétricos ligeiros e pesados equipados com dis-
positivos coletores de corrente ao nivel do solo, a fim de permitir a
recolha de corrente de condugdo por veiculos rodoviarios a partir de
uma calha de alimentagdo integrada na estrada, devem cumprir, para
efeitos de interoperabilidade:

— CLC/TS 50717: 2022 «Requisitos técnicos para coletores de corrente
destinados aos sistemas de alimentacdo ao nivel do solo de veiculos
rodoviarios em funcionamentoy.

Especificagdes técnicas para a troca de baterias de veiculos elétricos da
categoria L.

Se tecnicamente possivel, especificagdes técnicas para a troca de baterias
de automoéveis de passageiros elétricos e veiculos elétricos ligeiros.

Se tecnicamente possivel, especificagdes técnicas para a troca de baterias
de veiculos elétricos pesados.

Especificagdes técnicas para as estagcdes de carregamento, a fim de ga-
rantir o acesso a utilizadores com deficiéncia.

Especificagdes técnicas para o intercambio de comunica¢des no setor do
carregamento de veiculos elétricos

Especificagdes técnicas relativas a comunicag@o entre o veiculo elétrico e
o ponto de carregamento (comunicac¢do veiculo-rede).

. Os pontos de carregamento acessiveis ao piblico com corrente alternada

(CA) e corrente continua (CC) destinados a veiculos elétricos ligeiros e
pesados instalados ou renovados a partir de 8 de janeiro de 2026, devem
cumprir, para efeitos de interoperabilidade, pelo menos as seguintes nor-
mas:

— EN ISO 15118-1:2019 «Veiculos rodoviarios — Interface de comu-
nicagdo veiculo-rede Parte 1: Informagdes gerais e defini¢do dos casos
de utilizacaon;

— EN ISO 15118-2:2016 «Veiculos rodoviarios — Interface de comu-
nica¢do veiculo-rede Parte 2: Requisitos de rede e do protocolo de
aplicacdo;

— EN ISO 15118-3:2016 «Veiculos rodoviarios — Interface de comu-
nicagdo veiculo-rede Parte 3: Requisitos relativos a camada fisica e a
camada de ligagdo de dadosy;
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2.2.

2.3.

2.4,

3.1

3.2.

3.3.

— EN ISO 15118-4:2019 «Veiculos rodoviarios — Interface de comu-
nicacdo veiculo-rede Parte 4: Ensaio de conformidade da rede e do
protocolo de aplicagio»;

— EN ISO 15118-5:2019 «Veiculos rodoviarios — Interface de comu-
nicagdo veiculo-rede — Parte 5: Ensaio de conformidade da camada
fisica e da camada de ligagdo de dados».

. Os pontos de carregamento acessiveis ao publico com corrente alternada

(CA) e corrente continua (CC) destinados a veiculos elétricos ligeiros e
pesados, instalados ou renovados a partir de 1 de janeiro de 2027, devem
cumprir, para efeitos de interoperabilidade, pelo menos, a norma EN ISO
15118-20:2022 «Veiculos rodoviarios — Interface de comunicacdo vei-
culo-rede — Parte 20: Requisitos da camada de rede de 2.* geragdo e da
camada de aplicagdo». Sempre que esses pontos de carregamento ofere-
¢am servicos de autenticagdo e autorizagdo automaticas, como o plug-
-and-charge, devem cumprir, para efeitos de interoperabilidade e segu-
ranga, tanto a norma EN ISO 15118-2:2016 como a norma EN ISO
15118-20:2022.

. Os pontos de carregamento privados com corrente alternada (CA) e cor-

rente continua (CC) destinados a veiculos elétricos ligeiros e pesados,
instalados ou renovados a partir de 1 de janeiro de 2027, devem cumprir,
para efeitos de interoperabilidade, pelo menos, as seguintes normas:

a) EN IEC 61851-1:2019 «Sistema de carga por condug@o para veiculos
elétricos — Parte 1: Requisitos gerais» (para carregamento em modo
2);

b) EN ISO 15118-20:2022 «Veiculos rodovidrios — Interface de comu-
nicagdo veiculo-rede — Parte 20: Requisitos da camada de rede de 2.*
geragdo ¢ da camada de aplicagao» (para carregamento em modo 3 ou
modo 4).

Especificagdes técnicas relativas a comunicagdo entre o ponto de carre-
gamento ¢ o sistema de gestdo dos pontos de carregamento (comunicagao
da retaguarda).

Especificagdes técnicas relativas a comunicagdo entre o operador do
ponto de carregamento, os prestadores de servigos de eletromobilidade
e as plataformas de itinerancia eletronica.

Especificagdes técnicas relativas a comunicagdo entre o operador do
ponto de carregamento e os operadores do sistema distribuido.

Especificagdes técnicas para o fornecimento de hidrogénio a veiculos para
o transporte rodoviario

As especificagdes técnicas dos conectores para pontos de abastecimento
que fornecem hidrogénio gasoso (comprimido) para veiculos ligeiros de-
vem cumprir, para efeitos de interoperabilidade, pelo menos, os requisitos
de interoperabilidade descritos na norma EN 17127:2024.

As caracteristicas de qualidade do hidrogénio fornecido pelos pontos de
abastecimento de hidrogénio para veiculos a motor devem cumprir os
requisitos descritos na norma EN 17124:2022. Os métodos para garantir
o cumprimento da qualidade do hidrogénio sdo também descritos na
norma.

O algoritmo de abastecimento de hidrogénio deve cumprir os requisitos
da norma EN 17127:2024.
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3.4.

3.5.

3.6.

4.1.

4.2.

4.3.

5.1

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

Uma vez concluido o processo de certificagio da norma EN
ISO 17268:2020, os dispositivos de conexdo para veiculos a motor para
o abastecimento com hidrogénio gasoso devem cumprir pelo menos essa
norma.

As especificacdes técnicas dos conectores para pontos de abastecimento
que fornecem hidrogénio gasoso (comprimido) para veiculos pesados
devem cumprir, para efeitos de interoperabilidade, pelo menos, os requi-
sitos descritos na norma EN 17127:2024.

Especificagdes técnicas para conectores para pontos de abastecimento de
hidrogénio liquefeito para veiculos pesados.

Especificagdes técnicas para o metano para os transportes rodoviarios

Os pontos de abastecimento de gas natural comprimido (GNC) para vei-
culos a motor devem respeitar uma pressdo de abastecimento (pressdo de
servigo) de 20,0 MPa (200 bar) a 15° C. Uma pressdo maxima de abas-
tecimento de 26,0 MPa com «compensacdo da temperaturay ¢ permitida
nos termos da norma EN ISO 16923:2018.

O perfil do conector deve cumprir o disposto no Regulamento n.” 110 da
Comissdo Econémica das Nagdes Unidas para a Europa, relativo as partes
I e II da norma EN ISO 14469: 2017.

Os pontos de abastecimento de metano liquefeito para veiculos a motor
devem respeitar uma pressdo de abastecimento inferior a pressdo maxima
de servigo autorizada do reservatorio de combustivel, de acordo com a
norma EN ISO 16924:2018, "Estagdes de abastecimento de gas natural —
Estagdes de GNL para autotanques". Além disso, o perfil do conector
deve ser conforme com a norma EN ISO 12617:2017, intitulada «Veicu-
los rodoviarios — conector de abastecimento de géas natural liquefeito
(GNL) — conector 3,1 MPay.

Especificagdes técnicas para o fornecimento de eletricidade aos transpor-
tes maritimos e a navegacdo interior

O fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre aos navios de
mar, incluindo a conce¢do, instalacdo e ensaio dos sistemas, deve ser
conforme, pelo menos, com as especificagdes técnicas da norma IEC/IEEE
80005-1:2019/AMD1:2022 relativa as conexdes em terra de alta tensdo.

As fichas, tomadas e conectores de navios para as conexdes em cais de
alta tensdo devem ser conformes, pelo menos, com as especificagdes
técnicas da norma IEC 62613-1:2019.

O fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre as embarcagoes
de navegagdo interior deve cumprir pelo menos a norma EN 15869-
-2:2019 ou a norma EN 16840:2017, em fun¢do das necessidades de
energia.

Especificagdes técnicas para os pontos de carregamento de baterias em
terra para navios maritimos, incluindo a interconectividade e a interope-
rabilidade do sistema para os navios de mar.

Especificagdes técnicas para os pontos de carregamento de baterias em
terra para embarcagdes de navegacdo interior, incluindo a interconectivi-
dade e a interoperabilidade do sistema para embarcagdes de navegacao
interior.

Especificagdes técnicas para a interface de comunicagdo do navio para a
rede do porto no sistema automatizado de fornecimento de energia elé-
trica em terra (OPS) e nos sistemas de carregamento de baterias para
navios de mar.
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5.7.

5.8.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

7.1.

7.2.

8.1.

8.2.

9.1.

9.2.

Especificagdes técnicas para a interface de comunicagdo do navio para a
rede do porto no sistema automatizado de fornecimento de energia elé-
trica em terra (OPS) e nos sistemas de carregamento de baterias para
embarcagdes de navegacgdo interior.

Se tecnicamente possivel, especificagdes técnicas para a troca e carrega-
mento de baterias em estacdes terrestres para embarcagdes de navegacao
interior.

Especificagdes técnicas para o abastecimento de hidrogénio para o trans-
porte maritimo e a navegagao interior

Especificagdes técnicas para os pontos de abastecimento e o abasteci-
mento de hidrogénio gasoso (comprimido) para navios de mar movidos
a hidrogénio.

Especificagdes técnicas para os pontos de abastecimento e o abasteci-
mento de hidrogénio gasoso (comprimido) para embarcagdes de navega-
¢do interior movidas a hidrogénio.

Especificagdes técnicas para os pontos de abastecimento e o abasteci-
mento de hidrogénio liquefeito para navios de mar movidos a hidrogénio.

Especificagdes técnicas para os pontos de abastecimento ¢ o abasteci-
mento de hidrogénio liquefeito para embarcagdes de navegagdo interior
movidos a hidrogénio.

Especificagdes técnicas para o abastecimento de metanol para o transporte
maritimo e a navegagdo interior

Especificagdes técnicas para os pontos de abastecimento e o abasteci-
mento de metanol para navios de mar alimentados a metanol.

Especificagdes técnicas para os pontos de abastecimento e o abasteci-
mento de metanol para embarcacdes de navegagdo interior alimentadas
a metanol.

Especificagdes técnicas para o abastecimento de amoniaco para o trans-
porte maritimo e a navegacgao interior

Especificagdes técnicas para os pontos de abastecimento e o abasteci-
mento de amoniaco para navios de mar alimentados a amoniaco.

Especificagdes técnicas para os pontos de abastecimento e o abasteci-
mento de amoniaco para embarcagdes de navegacdo interior alimentadas
a amoniaco.

Especificagdes técnicas para os pontos de abastecimento de metano lique-
feito para os transportes maritimos e a navegacao interior

Os pontos de abastecimento de metano liquefeito para navios de mar nao
abrangidos pelo Cddigo internacional de construgdo e equipamento de
navios de transporte de gases liquefeitos a granel (Codigo IGC) devem
estar conformes, pelo menos, com a norma EN ISO 20519:2017.

Os pontos de abastecimento de metano liquefeito para embarcagdes de
navegagdo interior devem estar conformes, pelo menos, com a norma EN
ISO 20519:2017 (partes 5.3 a 5.7) apenas para efeitos de interoperabili-
dade.
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10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

Especificagdes técnicas relativas a rotulagem dos combustiveis

O rétulo «Combustiveis — Identificagdo da compatibilidade dos veiculos —
expressdo grafica para informagdo ao consumidor» deve cumprir a norma
EN 16942:20167A1:2021.

A "lIdentificagdo da compatibilidade dos veiculos e das infraestruturas —
expressdo grafica para informagdo ao consumidor sobre a alimentagdo
elétrica do VE" deve cumprir pelo menos a norma EN 17186:2019.

A metodologia comum para a comparagdo dos pregos unitarios dos com-
bustiveis alternativos ¢é estabelecida pelo Regulamento de Execugdo
(UE) 2018/732 da Comissdo (1).

Especificagdes técnicas para instalagdes de abastecimento elétrico e de
hidrogénio para transporte ferroviario.

(") Regulamento de Execugdo (UE) 2018/732 da Comissdo, de 17 de maio de 2018, relativo

a uma metodologia comum para a comparagdo dos pregos unitarios dos combustiveis
alternativos em conformidade com a Diretiva 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do
Conselho (JO L 123 de 18.5.2018, p. 85).
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ANEXO 111

Requisitos em matéria de apresentacao de relatérios sobre a implantaciao de
veiculos elétricos e da infraestrutura de carregamento publicamente
acessivel

1. Os Estados-Membros devem categorizar os seus relatorios sobre a implanta-
¢do dos pontos de carregamento de veiculos elétricos do seguinte modo:

— veiculos elétricos a bateria, separadamente para as categorias M;, Ny,
Maj3 € Naj,

— veiculos hibridos elétricos recarregaveis, separadamente para as categorias
My, Ny, Moz e Nojs.

2. Os Estados-Membros devem categorizar os seus relatorios sobre a implanta-
¢do dos pontos de carregamento publicamente acessiveis do seguinte modo:

Defini¢do de acordo com
Categoria Subcategoria Poténcia méxima o artigo 2.° do presente
regulamento

Ponto de carregamento P <74 kW

lento de CA, monofasico
Ponto de carregamento

de poténcia normal

Ponto de carregamento a velocidade 74 kW < P <22 kW
Categoria 1 (CA)
média de CA, trifasico

Ponto de carregamento P > 22 kW
rapido de CA, trifasico

Ponto de carregamento lento de CC P <50 kW

Ponto de carregamento rapido de CC 50 kW <P < 150 kw |Ponto de carregamento
de alta poténcia

Categoria 2 (CC) [ Nivel 1 — Ponto de carregamento ultrarrapido | 150 kW <P < 350 kW
de CC

Nivel 2 — Ponto de carregamento ultrarrapido | P > 350 kW
de CC

3. Os seguintes dados devem ser fornecidos separadamente para as infraestru-
turas de carregamento publicamente acessiveis dedicadas aos veiculos comer-
ciais ligeiros e aos veiculos pesados:

— nimero de pontos de carregamento, a comunicar para cada uma das
categorias referidas no ponto 2,

— nimero de pontos de carregamento, a comunicar para cada uma das
categorias referidas no ponto 2,

— poténcia total agregada das estagdes de carregamento.
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ANEXO 1V

Tabela de correspondéncia

Diretiva 2014/94/UE Presente regulamento
Artigo 1.° Artigo 1.°
Artigo 2.° Artigo 2.°
Artigo 3.° Artigo 14.°
Artigo 4.° Artigos 3.°, 4.°, 5.°, 9.° ¢ 10.°
Artigo 5.° Artigo 6.°
- Artigo 7.°
Artigo 6.° Artigos 8.° ¢ 11.°
- Artigo 12.°
- Artigo 13.°
Artigo 7.° Artigo 19.°
Artigo 8.° Artigo 22.°
Artigo 9.° Artigo 23.°
Artigo 10.° Artigos 15.°, 16.° ¢ 24.°
_ Artigo 17.°
- Artigo 18.°
- Artigo 20.°
- Artigo 21.°
- Artigo 25.°
Artigo 11.° -
Artigo 12.° Artigo 26.°
Artigo 13.° -
Anexo I Anexo I
Anexo 11 Anexo 11
- Anexo III
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